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DECYZJA 2/008/2022

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (t.J. Dz.U. z 2021 r. poz. 735 ze zm.) w zwiazku z art. 71 ust. 1 i ust. 2 pke 1, art. 75
ust. 1 pkt 4 oraz art. 84 i 85 ust. 1, ust. 2 pkt 2 1 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 1029 ze zm.), dale;
u.0.0.8, a takze § 3 ust. 2 pkt 2 w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
10 wrzesnia 2019 r. wsprawic przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko
(Dz. U. z 2019 1., poz. 1839 ze zm.) po rozpatrzeniu wniosku z dnia 30.06.2022r. zlozonego przez
Powiat Kazimierski

stwierdzam
brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla przedsiewziecia
pn.: ,Przebudowa drogi powiatowej nr 0138T Koniecmosty — Brodek — Waski — Kamienna —
Bogoryja — Stropieszyn — Charbinowice — Grodowice — Brodek — Bejsce —Dobiestawice,
od km 2+710 do km 2+830 oraz km 5+314 do km 6+385”.

Uzasadnienie

Dnia 30.06.2022r. Powiat Kazimierski zwrécil sie z wnioskiem o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacj¢ przedsiewzigcia pn.: ,,Przebudowa drogi
powiatowej nt 0138T Koniecmosty — Brodek — Waski — Kamienna — Bogoryja — Stropieszyn —
Charbinowice — Grodowice — Brodek — Bejsce —Dobiestawice, od km 2+710 do km 2+830 oraz
km 5+314 do km 6+385”.
Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1, pkt 2 i pkt 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008t.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2022r., poz. 1029 ze zm.),
Wéijt Gminy Czarnocin pismem z dnia 01.07.2022r. znak: OR.6220.13.2022 wystapil do Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Kielcach, Parstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
Zarzad Zlewni w Kielcach oraz Powiatowego Panistwowego Inspektoratu Sanitarnego w Busku Zdroju
o wydanie opinii w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia
na $rodowisko przedmiotowe]j inwestycji.
Panistwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Zarzad Zlewni w Kielcach opinia z dnia 13.09.2022r.
(data wplywu 13.09.2022r) znak: KR.ZZS.2.435.196.2.2022.KM uznal, ze w/w przedsiewziecie
nie wymaga przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko, wnoszac o uwzglednienie
nastepujacych warunkéw:
1. Teren zaplecza budowy nalezy zlokalizowa¢ w odleglosci co najmniej 200 metréw od cieku
wodnego.
2. Teren zaplecza budowy, miejsca postojowe maszyn i urzadzen oraz miejsca magazynowania
materialéw budowlanych nalezy utwardzi¢ oraz zorganizowaé w sposdb zapewniajacy ochrone
srodowiska gruntowo—wodnego przed zanieczyszczeniem produktami ropopochodnymi.



3. Nalezy stosowa¢ sprawny technicznie sprzet budowlany i transportowy. Rodzaj i stan techniczny
sprz¢tu musi zapewni¢ ochrone srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem
produktami ropopochodnymi.

4. Teren budowy nalezy wyposazy¢ w sorbenty substancji ropopochodnych.

5. Scieki bytowe na etapie realizacji przedsigwzigcia nalezx gromadzi¢ w przenosnych sanitariatach
1 regularnie przekazywa¢ firmom posiadajacym stosowne uprawnienia do ich dalszego
zagospodarowania.

6. Pobor wody na cele socjalno-bytowe nalezy dostarczy¢ z gminnej sieci wodociagowe;.

7. Odwodnienie przebudowywanej drogi, chodnikéw oraz zjazdéw na posesje nalezy realizowaé
poprzez nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych, odprowadzajac wody
opadowe poza powierzchni¢ utwardzona, do rowow przydroznych.

8. Nalezy zapewni¢ wlasciwe gospodarowanie odpadami, w sposéb zabezpieczajacy $rodowisko
gruntowo-wodne przed zanieczyszczeniami. Odpady nalezy magazynowaé w sposéb selektywny,
w przeznaczonych do tego miejscach na terenie inwestycji.

9. Podczas wykonywania prac w obrebie koryta cieku nalezy zastosowac rozwiazania chroniace wody
powierzchniowe przed zanieczyszczeniem.

Wojt Gminy Czarnocin pismem znak: OR.6220.13.2022 z dnia 01.07.2022 1., wystapit
do Dyrektora Zarzadu Zlewni w Kielcach Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
o wydanie opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewzigcia na $érodowisko,
a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby — co do zakresu raportu o oddziatywaniu przedsiewzigcia
na srodowisko dla przedsiewziecia pn.: "Przebudowa drogi powiatowes nr 0138 T Koniecmosty - Brodek - Waski
- Kamienna - Bogoryja - Stropiessyn - Charbinowice - Grodowice - Brodek - Bejsce - Dobiestawice,
od km 2+710 do km 2+830 oraz km 5+314 do km 6+385". Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana
jest na obszarze dziatania Zarzadu Zlewni w Krakowie. Sprawa zostala wige przekazana pismem z dnia
18.07.2022 r. (data wplywu: 25.07.2022 r.), znak: KR.ZZS.1.435.112.2022.ITW do Dyrektora Zarzadu
Zlewni w Krakowie PGW WP, do zalatwienia zgodnie z kompetencjami.

Pismem z dnia 03.08.2022 r. znak: KR.ZZS8.2.435.196.1.2022.KM tut. Organ wezwal Inwestora
poprzez Pelnomocnika do uzupelnienia KIP. Pismem z dnia 31.08.2022r. (data wplywu 31.08.2022r.)
przeslano stosowane wyjasnienia.

Przedsigwzigcie zostalo zakwalifilkowane do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco
oddzialywa¢ na $rodowisko, zgodnie z rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019r.
w sprawie  predsigwsied mogacych  snaczaco  oddziatywal na Srodowisko (Dz.U. 220191 poz. 1839)
na podstawie: - § 3 ust. 1 pkt. 62 tj.: dragi 0 nawierschni twardej o catkowite] dingosii preedsigwsiigcia powysej 1
km inne nix wymienione w [ 2 wst. 1 pkt 31 ¢ 32 lub obiekty mostowe w ciqgn drogi o nawierschni twardey,
. wylaczeniem pryebudowy drig Inb obiektdw mostowych, stusacych do obstugi stagi elektroenergetycnych
1 3lokalizowanych posa obszarami objetymi formanmi ochrony przyrody, o kidrych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 9
ustawy s dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 achronie pryyrody.

Zgodnie z karta informacyjna przedsiewziecia przedsiewzigcie obejmuje przebudowe odcinka drogi
powiatowej nr 0138 T poprzez wzmocnienie konstrukeji drogi z lokalng korekta szerokoéci jezdni,
remont istniejacych poboczy.

Planowana droga zlokalizowana jest w miejscowosci Kamienna w gminie Opatowiec
i miejscowosci Stropieszyn w gminie Czarnocin, w powiecie kazimierskim, wojewddztwie
swigtokrzyskim. Przedmiotowe przedsi¢wziccie obejmuje wykonanie przebudowy odcinka drogi
powiatowej nr 0138T na dtugosci 1191m.

Przedmiotowa inwestycja realizowana bedzie na dziatkach o numerze ewid. 209, 70, 174, 251 /1
obreb Kamienna, gm. Opatowiec oraz dz. nr ewid. 44 obreb Stropieszyn, gm. Czarnocin.

W ramach przedsiewzigcia przewidziano: rozebranie nawierzchni jezdni na dowiazaniach
i rozjazdach, demontaz znakéw drogowych, wykonanie robét ziemnych z odwozem ziemi, wykonanie
koryta pod warstwy konstrukcyjne, poszerzenia jezdni, poboczy, wykonanie robét ziemnych
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z odwozem ziemi, wykonanie renowacji rowéw przydroznych, scigcie zawyzonych poboczy, wykonanie
warstwy odcinajacej z piasku, wykonanie podbudowy z chudego betonu w miejscach przelomowych,
wykonanie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa lamanego gr. 20-25cm, wykonanie gornej warstwy
podbudowy z kruszywa tamanego gr. 15¢m, wykonanie warstwy profilujaco-wzmacniajacej z mieszanki
mineralno-bitumicznej, skropienie miedzywarstwowe, wykonanie warstwy Scieralnej z betonu
asfaltowego ACl1s, gr. 4cm, obustronne utwardzenie poboczy kruszywem tamanym na szer. 0,50m,
ustawienie znakéw drogowych, pionowych, wykonanie oznakowania poziomego, grubowarstwowego.
Zgodnie z przestanym uzupelnieniem do Karty Informacyjnej Przedsiewziecia w dniu 30.08.2022r.,
realizacja inwestycji nie ingeruje w koryto ani brzegi cicku o nazwie ,,Doplyw z Cieszkowdw”.

W zakresie planowanej inwestycji nie przewiduje si¢ przebudowy ani remontéw istniejacych
przepustow. Wzdluz drogi wystepuja rowy przydroze trawiaste w km 2+710 - 2+840, po stronie prawej
1lewej bedace w stanie dobrym oraz w km 5+314 - 64385 po stronie prawej réwniez w stanie dobrym.
Maksymalna glebokosé wykopéw podczas wykonywanych robét ziemnych wynosi 50cm, natomiast
na podstawie odwiertéw wykonanych przy pracach projektowych nie stwierdzono wystepowania wod
gruntowych na glebokosci 2,00m, wiec nie ma zagrozenia ze podczas wykonywania robét ziemnych
wystapi koniecznos§¢ odwadniania wykopow.

Wody opadowe z pasa drogowego splywaé beda do przydroznych rowéw trawiastych zlokalizowanych
wzdluz drogi. Wyliczone ilosci dodatkowych wéd opadowych nie stanowia istotnej zmiany
dla odbiornika wéd opadowych ze wzgledu na znikoma zmiane powierzchni szczelnej.

Dla zapewnienia potrzeb socjalno-bytowych pracownikéw zatrudnionych do wykonywania robét
przewiduje si¢ pobdr wody z gminnej sieci wodociagowej. Przyjmujac $rednie zatrudnienie w ciagu
miesizca 12 0s6b i czas potrzebny do wykonania inwestycji, zuzycie wody wyniesie 27m’. Dla potrzeb
technologicznych, woda moze by¢ dowozona beczkowozami lub pobierana z sieci wodociagowej.
Scieki socjalne powstale na etapie realizacji beda gromadzone w przewoznych urzadzeniach
sanitarnych typu Toi-Toi na terenie bazy budowy, za ktérych wywéz i utylizacje bedzie odpowiedzialna
wyspecjalizowana w tym zakresie firma.

Przedsiewzigcie planowane jest w zlewniach jednolitych czesci wéd powierzchniowych JCWP
Wigotabka (kod: PLRW?2000162154), JCWP Doplyw z Cieszkowéw (kod: PLRW20006216789)
oraz na obszatze jednolitej czgsci wod podziemnych JCWPd 100 (kod: PLGW2000100), JCWPd 114
(kod: PLGW2000114). Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty -
tozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r. poz. 1911, z pézn. zm.):

- JCWP Wigolabka, kod: PLRW2000162154 ) jest naturalng czescia wod (NAT), z wyznaczonym celem
srodowiskowym: dobry stan ekologiczny oraz dobry stan chemiczny. Jest to JCWP w ztym stanie
ogolnym, brak mozliwosci technicznych oraz dysproporcjonalne koszty. Z uwagi na niska
wiarygodnos§¢ oceny i zwiazany z tym brak mozliwosci wskazania przyczyn nieosiagniecia dobrego
stanu brak jest mozliwosci zaplanowania racjonalnych dzialan naprawczych. Zaplanowanie i wdrozenie
jakichkolwiek dziatann bedzie generowalo nieuzasadnione koszty. W zwiazku z tym w JCWP
zaplanowano dzialanie majace na celu rozpoznanie rzeczywistego stanu ekologicznego —
przeprowadzenie monitoringu badawczego. W przypadku potwierdzenia zlego stanu po 2 latach
wprowadzone zostanie dzialanie majace na celu rozpoznanie jego przyczyn. Takic etapowe
postepowanie pozwoli na racjonalne zaplanowanie niezbednych dziatan i zapewnienie ich wymaganej
skutecznosci.

- JCWP Doplyw z Cieszkowow (kod: PLRW20006216789) jest to naturalna cze$é waéd dla ktérej
wyznaczono cel srodowiskowy: dobry stan ekologiczny i dobry stan chemiczny. Aktualna ocena stanu
wykazata dobry stan wéd. Jest to JCWP niezagrozona ryzykiem nieosiagniecia celéw $rodowiskowych.
- JCWPd kod: PLGW2000100 posiada wyznaczony cel srodowiskowy: dobry stan iloéciowy i dobry
stan chemiczny. Jest to JCWPd w dobrym stanie iloSciowym i dobrym stanie chemicznym,
niezagrozona nieosiagnieciem celéw srodowiskowych.
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- JCWPd kod: PLGW2000114 posiada wyznaczony cel srodowiskowy: dobry stan ilosciowy i dobry
stan chemiczny. Jest to JCWPd w dobrym stanie iloéciowym i dobrym stanie chemicznym,
niezagrozona nieosiggni¢ciem celow srodowiskowych.

W odniesieniu do obszaréw chronionych w rozumieniu art. 16 pkt 32 ustawy z dnia 20 lipca 2017r.
Prawo wodne (obejmujacych: jednolite czgsci wod przeznaczone do poboru wody na potrzeby
zaopatrzenia ludnosci w wode¢ przeznaczona do spozycia przez ludzi, jednolite czedci wod
przeznaczone do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych, obszary wrazliwe na eutrofizacje
wywolana zanieczyszczeniami pochodzacymi ze Zrédel komunalnych, obszary przeznaczone
do ochrony siedlisk lub gatunkow, o ktorych mowa w przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wéd jest waznym czynnikiem w ich
ochronie, obszary przeznaczone do ochrony gatunkéw zwierzat wodnych o znaczeniu gospodarczym)
na terenie, na ktorym planowane jest przedsiewzigcle wyznaczono jednolita czesé wod
powierzchniowych oraz jednolita czes¢ wéd podziemnych przeznaczone do poboru wody na potrzeby
zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczona do spozycia przez ludzi oraz obszar wrazliwy
na eutrofizacj¢ wywolana zanieczyszczeniami pochodzacymi ze Zrédel komunalnych (ktéry obejmuje
caly kraj).

Teren planowego przedsiewzigcia znajduje si¢ poza obszarem stref ochrony posredniej ujeé,
poza obszarem gléwnych zbiornikéw wéd podziemnych oraz poza obszarem szczegdlnego zagrozenia
powodzig W rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy Prawo wodne.
Z uwagi na rodzaj, charakterystyke i lokalizacje planowanej inwestycji, nie przewiduje
si¢ negatywnego wplywu tego przedsigwzigcia na mozliwosé osiagniecia celéw Srodowiskowych
jednolitych czesci wéd powierzchniowych, jednolitych czeéci wéd podziemnych oraz obszaréw
chronionych, o ktérych mowa w art. 56, art. 59 1 art. 61 ustawy Prawo wodne.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w  Kielcach opinig z dnia 13.09.2022r.

znak:WOO-11.4220.247.2022.M]  wyrazil opinic, ze dla przedmiotowego przedsiewziecia
nie ma koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na §rodowisko.
Wojt Gminy Czarnocin pismem znak: OR.6220.13.2022 z dnia 01.07.2022 r. (data wplywu
06.07.2022r.), uzupelnionym pismem znak: OR.6220.19.2022 z dnia 28.07.2022r. (data wplywu
02.08.2022r.) oraz pismem znak: OR.6220.20.2022 z dnia 29.08.2022r. (data wplywu 30.08.2022r.)
wystapit do tut. organu o opinig, co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko
dla ww. przedsiewziecia. Do wystapienia, zalaczono zgodnie z art. 64 ust. 2 1 ust. 2a ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko nastepujace dokumenty:
potwierdzona za zgodno$¢ z oryginatem kopi¢ wniosku z dnia 30.06.2022 r. Inwestora — Powiatu
Kazimierskiego - o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, karte informacyjna
przedsigwzigcia, opracowana przez Pana Romana Suchonia, ktdrej integralng czesé¢ stanowi
uzupelnienia przedlozone dnia 27.07.2022r, 23.08.2022r, i 30.08.2022r, oswiadczenie,
ze wnioskodawca nie jest podmiotem zaleznym od jednostki samorzadu terytotialnego, dla ktérej
otganem wykonawczym w rozumieniu art. 24 m ust. 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 . o samorzadzie
gminnym jest organ wilasciwy do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Ponadto
zalaczono kopie mapy ewidencyjnej obejmujacej przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane
przedsiewziecie oraz obszar, na ktory bedzie oddzialywaé przedsiewziecie, mape w skali zapewniajace)
czytelnos¢ przedstawionych danych z zaznaczonym przewidywanym terenem, na ktérym bedzie
realizowane przedsiewzigcie 1 z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktory bedzie oddziatywaé
przedsigwzigcle oraz informacje, ze ze liczba stron postepowania przekracza 10.

Przedmiotowa inwestycja nalezy do kategorii przedsiewzieé mogacych potencjalnie znaczaco
oddzialywa¢ na sSrodowisko, dla ktorych przeprowadzenie oceny oddzialywania przedsiewziecia
na srodowisko moze by¢ wymagane, tj. o ktorych mowa w art. 59 ust. 1 pkt 2 ustawy o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
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oddzialywania na Srodowisko, tj. polegajgce na rozbudowie, prsebudowie Ilub montaiu  realizowaneso
lub grealizowanego priedsiewsiecia wymienionego w § 3 ust. 1 (w tym pryypadkn pkt 62 - drogi o nawierschni twardej
0 catkowite] dingosci pryedsigwziia powyse 1km inne nis; wymienione w § 2 ust. 1 pkt 317 32 lub obiekty mostowe
w ciqgn drogi o nawierzchni hvardej, 3 wylqezeniem przebudowy drig oraz: obiekiow mostowyeh, stusaqeych do obstugi
stagi elektroenergetycznych i Slokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony pryrody, o ktérych mowa
warl. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 1. 0 ochronie pryyrody), 3 wylqeseniem pryypadkdn,
w kidrych ulegajaca smianie lub powstajaeca w wyniku rozbudowy, pryebudowy lub montasn c3esé realizowanego
lub zrealizowanego predsigwsigeia nie osiqga progow okreslonych w § 3 ust. 1, o ile progi te 305taly okreflone;
w prypadku, gdy jest to druga lub kolejna rozbudowa, pryebudowa lub montas, sumowaniu podlesajq parametry
tej robudowy, prsebudowy lub montasu 3, poprednimi rozbudowami, priebudowams lub montazgani, o ile nie J05taty
one objete decyzjq o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Tut. organ po przeanalizowaniu wszystkich materialéw zgromadzonych w przedmiotowej
sprawie oraz uwzgledniajac tacznie szczegdélowe uwarunkowania okreslone w art. 63 ust. 1 ustawy
o udostgpnianiu informacji o $rodowisku 1jego ochronie, udziale spoleczeistwa w ochronie
stodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko, stwierdzil brak przestanek, ktore
uzasadnialyby konieczno$é¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko.
Dokonujac analizy wniosku Inwestora wraz z zalacznikami, w tym Kip dla przedmiotowego
zamierzenia stwierdzono, co nastepuje:

1. Rodzaji charakterystyka przedsigwzigcia, z uwzglednieniem:
a) skali pryedsigwsiecia i wielkosti ajmowanego ferenn orag, ich wajemnych proporgi, a takse istotnych rozwiqsa
charakteryzujacych predsipwsiecie:

Planowane przedsiewziecie polega na przebudowie odcinka drogi powiatowej nr 0138T
Koniecmosty — Brodek — Waski — Kamienna — Bogoryja — Stropieszyn — Charbinowice — Grodowice
— Brodek- Bejsce-Dobiestawice, od km ok. 2+710 do km ok. 2+830 oraz km od ok. 5+314 do km
ok 6+385, planowanego do realizacji na dziatkach o nr ewid. 209/1, 70, 174, 251 /1 obreb Kamienna,
gm. Opatowiec oraz na dzialce o nr ewid. 44 obreb Stropieszyn, gm. Czarnocin, powiat kazimierski.

Obecnie droga posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosdci 3,8 - 6 m w zlym stanie
technicznym, z licznymi peknigciami i ubytkami. Celem przebudowy jest poprawa stanu technicznego
drogi i bezpieczefistwa ruchu drogowego. Przedsiewzigcie przebiega¢ bedzie w caloéci w obrebie
istniejacego pasa drogowego. W ramach inwestycji planuje si¢ wykonanie wzmocnienia konstrukcji
drogi z lokalna korekta szerokosci jezdni. Przedmiotowa inwestycja po zakoficzeniu realizacji posiadaé
bedzie nastepujace parametry techniczne:

—  Klasa techniczna drogi L,

—  kategoria obcigzenia ruchem KR-2,

—  predkosc projektowa 40 km/h,

—  szeroko$c¢ jezdni do 6 m,

—  przekroj poprzeczny- jednojezdniowy, dwupasowy, dwukierunkowy nie ulegng zmianie.

Zakres inwestycji przewiduje:,

— wykonanie robét ziemnych tj. wykonanie koryta pod warstwy konstrukeyjne jezdni,

— wykonanie warstwy odcinajacej z piasku, wykonanie podbudowy z chudego betonu w miejscach
przelomowych,

— wykonanie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa lamanego,

— wykonanie gérnej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego,

— wykonanie warstwy profilujaco — wzmacniajacej z mieszanki mineralno — bitumicznej,

— wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC11s- tzw. cicha nawierzchnia,

— wykonanie oznakowania poziomego, grubowarstwowego,

— ustawienie znakéw drogowych pionowych,



— Scigcie zawyzonych poboczy,

~ wykonanie koryta pod warstwy konstrukeyjne poboczy,

— obustronne utwardzenie poboczy kruszywem lamanym na szerokosci,

— wykonanie renowacji rowow przydroznych,

— umocnienie dna rowu korytkami betonowymi, umocnienie skarp plytami typu krata.

Eksploatacja  przedmiotowego przedsigwzigcia zwigzana bedzie 2z  koniecznoscia
odprowadzania wod opadowych lub roztopowych z powierzchni jezdni, zjazdow i poboczy, poprzez
nadanie spadkéw podiuinych i poprzecznych jezdni, z odprowadzeniem woéd opadowych
do istniejacych otwartych rowow.

L.aczna powierzchnia terenu zajeta pod planowane przedsigwzigcie wynosi 1,62 ha.

W przedlozonej karcie informacyjnej przedsiewzigcia natezenie ruchu pojazdéw okreélono
na poziomie ok. 535 pojazdéw/dobe. Jak wynika z dokumentacji przeznaczona do przebudowy droga
przebiega przez tereny rolnicze o rozproszonej zabudowie zagrodowej.

W ramach realizacji inwestycji nie przewiduje si¢ wycinkl drzew i krzewow.

b) powiqzania 3 innymi predsigwieciami, w s3cegolnosc kumulowania si¢ oddziatywar preedsiewsied realizowanych
i grealizowanych, dia ktdrych zostata wydana decyzja o Srodowiskowych uwarnnkowaniach, najdujacych sig na terente,
na kigrym planuje sig realizace priedsigwsiecia, oraz w obszarse oddzialywania pryedsiewziecia lub ktorych
oddziatywania miesezq si¢ w obsgarge oddziatywania planowanego predsigwsigcia w zakresie, w jakim ich
oddziatywania mogq prowadzic do skumulowania oddziatywar 3 planowanym predsiewsiecien:

Zamierzenia planowane na terenie gminy Opatowiec oraz gminy Czarnocin, w szczegolnosci
zwigzane z Inwestycjami drogowymi, powinny by¢ realizowane w koordynacji, tak aby ograniczyé
naktadanie si¢ oddziatywan z nimi zwigzanych i aby wyeliminowa¢ i zminimalizowaé uciazliwosci
zwigzane z oddzialywaniem na srodowisko, poprzez m.n. wlasciwa organizacje robét i rozlozenie
w czasie prowadzonych prac.

C) rdgmorodnosci biologicsne), wykorsystywanta sasobiw naturalnych, w tym gleby, wody i powierschni siemi:

W zwiazku z realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia zostanie wykorzystana energia
elektryczna, woda, gtéwnie do celéw sanitarnych, paliwa plynne stanowiace naped maszyn 1 sprzetu
budowlanego oraz zwir, podsypka piaskowo-cementowa, thuczent kamienny, kruszywo amane, beton
asfaltowy, masy mineralno - bitumiczne, kostka betonowa itp. Wszystkie uzyte do budowy surowce,
materialy, paliwa 1 energie beda wykorzystywane zgodnie z obowiazujacymi normami i przepisami.

Planowana inwestycja nie ma charakteru dziatalnosci wytworczej ani produkcyjnej. W fazie
eksploatacji/uzytkowania bedzie wystepowalo zapotrzebowanie m. in. na srodki do utrzymania
zimowego drog (zalezne od warunkéw atmosferycznych). Ponadto eksploatacja drogi bedzie
wymagala rowniez uzycia materialéw o asortymencie podobnym do materialu zabudowanego -
dotyczy wykonywania remontow drog.

Z uwagi na charakter przedsiewzigcia, niewprowadzanie w zwiazku z realizacja inwestycji
obcych gatunkéw, gatunkéw inwazyjnych, nie przewiduje si¢ wplywu na réznorodnosé biologiczng
rozumiang jako liczebnos¢ i kondycja populacji wystepujacych gatunkéw, w szczegdlnosei gatunkow
chronionych, rzadkich lub ginacych oraz ich siedlisk, w tym utrate, fragmentacje lub izolacje siedlisk
oraz zaburzenia funkcji przez nie pelnionych, a takze ekosystemy —ich kondycje, stabilnosé, odpornosé
na zaburzenia, fragmentacje 1 pelnione funkcje w srodowisku.

d) emisji i wystgpowania innych nciqslimosc; pryewidywanych ilosei i rodzaju wytwarzanych odpadiw oraz ich wplywu
na Srodowisko, orag zagrozenta dla drowia ludzi, w tym wynikajaeego 3 emisji:

Na etapie realizacji przedsiewziecia nalezy si¢ spodziewac okresowych ucigzliwodci
dla srodowiska zwiazanych ze wzmozonym transportem, wibracjami, emisja zanieczyszczefi powietrza,
hatasu oraz powstawaniem odpadéw. Powyzsze emisje beda mialy charakter okresowy, a uciazliwosci
z nimi zwiazane ustang wraz z zakoniczeniem prac budowlanych.



Realizacja inwestycji moze wigza¢ z okresowym zajeciem terenu - miejsca magazynowania
materiatdw budowlanych oraz przechowywania sprzetu budowlanego. W takim przypadku zaplecze
budowy, w tym bazy materialowo — sprzetowe, nalezy zlokalizowaé na terenie przeksztalconym
antropogenicznie w odleglosci min. 50 m od rzeki Doplyw z Cieszkowow przecinajacej przedmiotowa
droge.

Materialy budowlane oraz substancje i preparaty stosowane na etapie realizacji przedsigwzigcia,
z kart charakterystyki, ktorych wynika, Ze moga stanowi¢ zagrozenie dla wéd lub dla gleby, nalezy
magazynowac na terenie zaplecza budowy na utwardzonym i uszczelnionym podlozu, w miejscach
oslonietych przed dziataniem czynnikéw atmosferycznych oraz zabezpieczonych przed dostepem
osob nieuprawnionych. Miejsca te nalezy wyposazy¢ w urzadzenia lub srodki umozliwiajace
ich zebranie lub neutralizacje, w sytuacji przypadkowego wydostania si¢ z opakowan.

Materialy pedne oraz oleje i smary wykorzystywane na etapie realizacji przedsiewziecia nalezy
magazynowa¢ w zamknigtych 1 szczelnych pojemnikach, odpornych na dziatanie przechowywanych
w nich substancji, w miejscach osloni¢tych przed dzialaniem czynnikéw atmosferycznych
oraz zabezpieczonych przed dostgpem 0s6b nieuprawnionych.

Plac budowy oraz zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w techniczne i chemiczne $rodki
do usuwania zanieczyszczen ropopochodnych (np. materialy sorbentowe). W przypadku wycieku
substancji ropopochodnych winny by¢ niezwlocznie usuwane.

Ewentualne tankowanie, serwisowanie oraz parkowanie maszyn i urzadzen oraz pojazdéw
budowlanych nalezy prowadzic na terenie specjalnie przygotowanych placéw w obrebie zaplecza
budowy. Mozliwe jest tankowanie i serwisowanie stacjonarnych maszyn i urzadzen budowlanych poza
w/w miejscami, pod warunkiem zabezpicczenia gleby w miejscu ich posadowienia za pomoca
materialéw technicznych umozliwiajacych ujgcie ewentualnych wyciekéw substanciji ropopochodnych.

Zrédlami emisi do pO\metr?a oraz hatasu beda gtownie maszyny 1 pojazdy wykorzystywane
na etapie realizacji zamierzenia, uciazliwoéci w tym zakresie beda mialy charakter okresowy.
Ww. emisje podczas prowadzonych prac budowlanych beda minimalizowane poprzez
m.in. nieprowadzenie prac z wykorzystaniem pojazdéw, maszyn i urzadzeri budowlanych emitujacych
hatas do otoczenia, w szczegdlnosci takich jak: samochody ci¢zarowe, koparki, spycharki, pompy
do betonu, ciagniki, maszyny i urzadzenia do cigcia materialéw twardych w godzinach od 22.00
do 6.00 (poniedzialek — sobota) oraz w dniach ustawowo wolnych od pracy, eliminowanie jatowej
pracy silnikéw pojazdow, maszyn 1 urzadzen budowlanych podczas przerw w wykonywaniu prac
budowlanych.

W celu zabezpieczenia $rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem nalezy dbaé
o wlasciwg jakos¢ 1 sprawnosé sprzetu, maszyn, urzadzen, wykorzystywanych do prac budowlanych
przy realizacji planowanego przedsiewziecia. Na etapie realizacji inwestycji nalezy zapewnié zaplecze
sanitarne w postaci przenosnych sanitariatéw, ktorych zawarto$é powinna byé usuwana przez
uprawnione podmioty 1 okresowo wywozona do oczyszczalni ciekdw.

Powstale niezanieczyszczone masy ziemne nalezy w maksymalnym stopniu zagospodarowaé
na terenie inwestycyjnym majac na uwadze zachowanie wartosci przyrodniczych, zakaz zmian stanu
wody ze szkoda dla gruntéw sasiednich oraz zapisy art. 101r. ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska, tj. gleba i ziemia uzywane do prac ziemnych powinny spelniaé standardy jakosci
srodowiska jak dla gruntéw wystepujacych w miejscu uzycia tej gleby lub ziemi. Ewentualny nadmiar
mas ziemnych nalezy przekazaé uprawnionym podmiotom.

Na etapie budowy gospodarka odpadami powinna by¢ prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi
w tym zakresie Wymogaml prawnymi i w sposob niestanowiacy zagrozenia dla érodowiska, tj. odpady
nalezy magazynowac selektywnie na zapleczu budowy, w miejscu zabezpieczonym przed wplywem
czynnikéw atmosferycznych, w warunkach uniemozliwiajacych zanieczyszczenie $rodowiska
gruntowo - wodnego. W przypadku wystapienia sytuacji awaryjnej, wycieku substancji



ropopochodnych, zanieczyszczony grunt nalezy mozliwie jak najszybciej i starannie zebraé, a nastepnie

przekazac uprawnionym podmiotom.

W zwiazku z realizacja przedsiewzi¢cia przewiduje si¢ plytkie wykopy. Jak wynika z KIP
nie przewiduje si¢ konieczno$ci odwadniania wykopéw. Roboty ziemne nie moga powodowaé zmian
stanu wody na gruncie wplywajacych ze szkoda na grunty sasiednie. W miejscach skrzyzowan
z istniejaca infrastrukturg roboty ziemne nalezy wykonac zgodnie z warunkami okreslonymi przez
wlasciwych zarzadcow.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne zlokalizowane zostanie na terenie Koszycko -
Opatowieckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, dla ktérego obowiazuja ustalenia Uchwaly
Nr XXXV/623/13 Sejmiku Wojewodztwa Swietokrzyskiego z dnia 23 wrzeénia 2013 r. dotyczacej
wyznaczenia Koszycko - Opatowieckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swiet.
2013 r., poz. 3315). Poniewaz przedmiotowe przedsiewzigcie zostalo zaliczone do inwestycji celu
publicznego (art. 6 pkt 1 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami) stosownie
do zapiséw art. 24 ust. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody nie majg zastosowania
dla niego zakazy okreslone w w/w uchwale Sejmiku Wojewddztwa Swigtokrzysk:iego. Ponadto
przedtozona dokumentacja wykazala brak znaczacego negatywnego wplywu na ochrong przyrody
obszaru chronionego krajobrazu. Przebudowa drogi realizowana bedzie po istniejacym §ladzie
w granicach istniejacego pasa drogowego.

Na terenie realizacji przedsigwzigcia nie stwierdzono wystepowania chronionych gatunkéw
roslin, grzybow, zwierzat oraz siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie. Odnotowano
wystepowanie gatunkéw zwierzat pospolitych 1 szeroko rozpowszechnionych w kraju. Ponadto
planowana inwestycja zlokalizowana jest poza gléwnymi korytarzami migracji zwierzat. Przebudowa
drogi zostanie wykonana w istniejacym pasie drogowym po istniejacym $ladzie. Lokalna migracja
duzych i srednich zwierzat odbywac si¢ bedzie jak dotychczas po powierzchni drogi. Jak wynika
z ,,Poradnika projektowania przejé¢ dla zwierzat i dzialan ograniczajacych $miertelno$¢ fauny przy
drogach” (Rafal T. Kurek) takie rozwiazania moga by¢ stosowane w przypadku duzych i $rednich
zwierzat przy drogach o natgzeniu ruchu ponizej 10 000 pojazdéw/dobe. Uwzgledniajac powyzsze
oraz niewielka zmiang¢ niwelety drogi, oceniono, ze realizacja inwestycji nie spowoduje nowej barery
W przemieszczaniu si¢ zwierzat, nie wplynie na warunki migracji zwierzat i nie bedzie prowadzila
do naruszenia rownowagi przyrodniczej. Nie przewiduje sie, aby przebudowa drogi mogla znaczaco
negatywnie oddzialywaé na warunki migracji zwierzat.

Celem minimalizacji oddziatywania na srodowisko przyrodnicze wskazane jest:

— przed rozpoczeciem prac budowlanych kontrolowac plac budowy na obecno$é wystepowania
zwierzat, w szczegolnosci wykopy lub inne miejsca, ktére moglyby stanowi¢ putapki dla matych
zwierzat, a w przypadku ich uwigzienia chwytac je i przenosi¢ do odpowiednich dla danego gatunku
siedlisk; eliminowac zastoiska wody stwarzajace siedliska dla plazoéw, w przypadku koniecznosci
pozostawienia otwartych wykopow zabezpieczy¢ je np. poprzez przykrycie siatka, tak
aby uniemozliwi¢ wpadanie do niech drobnych zwierzat,

— znajdujace si¢ w rejonie prowadzonych prac drzewa i krzewy nieprzewidziane do wyciecia na czas
realizacji nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, np. poprzez odeskowanie pni drzew, przykrycie
1 zabezpieczenie odkrytych korzeni. W obrebie systemu korzeniowego drzew prace ziemne nalezy
wykonywac recznie i nie dopuszczaé do przesuszenia gruntu. Bezposrednio pod koronami drzew,
w obregbie strefy korzeniowej nie sktadowa¢ materialéw budowlanych oraz ziemi z wykopdw,
nie lokalizowa¢ placow sktadowych. W przypadku uszkodzenia korzeni lub gatezi uszkodzenie
nalezy zabezpieczy¢ odpowiednim srodkiem ochronnym, wykopy zasypywaé miejscowym gruntem
warstwami zgodnie z kolejnoscig jego wydobycia,

—~ po zakoficzeniu realizacji inwestycji teren uporzadkowac.

Biorac pod uwage powyisze nie przewiduje si¢, aby inwestycja mogla znaczaco negatywnie

oddzialywa¢ na warunki migracji zwierzat. Nalezy dodaé, ze decyzja o $rodowiskowych
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uwarunkowaniach nie zezwala na przeprowadzenie czynnosci zakazanych w stosunku do gatunkéw
chronionych. W przypadku, gdy realizacja inwestycji wiazala si¢ bedzie z naruszeniem zakazéw
w stosunku do gatunku objetego ochrona, wynikajacych z ustawy o ochronie przyrody, na odstepstwo
od zakazéw nalezy uzyskac¢ odrebne zezwolenie.

Na etapie eksploatacji, przedmiotowa inwestycja oddzialywala bedzie przede wszystkim
na klimat akustyczny, jako$¢ powietrza oraz srodowisko gruntowo- “wodne.

Wzdluz drogi znajduja si¢ rozproszone tereny podlegajace ochronie akustycznej,
zaklasyfikowane w KIP na podstawie rzeczywistego zagospodarowania terenu, jako tereny zabudowy
mieszkaniowej zagrodowej Dopuszczalne wartosci poziomu halasu w érodowisku - wyrazone
rownowaznym poziomem dzwigku A, dla ww. terenéw chronionych zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z 14 czerwea 2007 r. sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
(t. J. Dz. U. z 2014 1., poz. 112), wynosza w porze dziennej 65 dB, w porze nocnej 56 dB. Natezenie
ruchu pojazdow okres',lono w KIP na poziomie ok. 535 pojazdéw na dob¢. Przedmiotowa droga
prowadzi ruch lokalny zapewniajac dojazd do terenéw rolnych i zabudowar mieszkalnych
zagrodowych. Majac na uwadze powyzsze, nie przewiduje si¢ przekroczen wartosci dopuszczalnych
poziomow halasu okreslonych w ww. rozporzadzeniu. Dodatkowo jak wynika z KIP przewidziano
budowe nowej nawierzchni tj. warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC11s o grubosci 4 cm
o wlasciwosciach ograniczajacych emisje hatasu o ok. 3 dB, tzw. cichej nawierzchni, co wplynie
na uplynnienie ruchu pojazdéw i poprawe warunkow akustycznych.

Analizowana droga z uwagi okreslone w KIP natezenie ruchu pojazddw, nie powinna
spowodowa¢ ponadnormatywnej imisji substancji zanieczyszczajacych powietrze. Ocenia  sie,
ze wielkosci imisji na terenach znajdujacych si¢ poza pasem drogowym nie powinny przekroczyé
standardéw okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 1. w sprawie
warto$ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87) oraz
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012r. w sprawie poziomow niektérych
substancji w powietrze (Dz.U. z 2021r., poz. 845). W celu poprawy jakosci powietrza w strefach
wojewddztwa swigtokrzyskiego, dla redukcp emisji zanieczyszczen z transportu w Uchwale
Nr XXII1/291/20 Sejmiku Wojewddztwa 9w1gtokr7ysk1ego z dnia 29 czerwca 2020r. w sprawie
okreslenia ,,Programu ochrony powmtrza dla wojewodztwa $wigtokrzyskiego wraz z planem dzialan
krotkoterminowych” (Dz.Urz. Woj. Swiet. 2020r. , poz. 2615) wyznaczone 7ostaiy dzialania naprawcze
w ramach nadrzednego celu dlugoterminowego tj. m. in. przebudowa i modernizacja drég.
Przedmiotowa inwestycja wpisuje si¢ w ww. zalozenia.

Planowane zamierzenie ma na celu poprawe stanu nawierzchni drogi oraz plynnosci ruchu.
Dzialanie to wplynie na minimalizowanie oddzialywania przedmiotowej drogi na poszczegdlne
komponenty srodowiska, w tym na poprawe klimatu akustycznego i stanu jakosci powietrza
w sasiedztwie terenu przedsigwziecia.

Eksploatacja przedmiotowego przedsiewzigcia zwigzana bedzie réwniez z odprowadzaniem
wod opadowych lub roztopowych z powierzchni jezdni, zjazdéw 1 poboczy. Odprowadzanie wéd
przewidziano za pomoca spadkéw poprzecznych i podtuznych jezdni do otwartych rowéw. Z uwagi
na istniejace uksztaltowanie terenu tj. brak znacznych deniwelacji i spadkéw nie przewiduje sig,
aby powyzszy sposob odprowadzania wod opadowych lub roztopowych mégt powodowaé zmiany
stanu wody ze szkoda dla gruntéw sasiednich. Biorac pod uwage natezenie ruchu pojazdéw,
nie przewiduje si¢, aby wody opadowe lub roztopowe zawieraly zanieczyszczenia w ilosciach
przekraczajacych 100 mg/l zawiesin ogdlnych oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych,
tj. wartoscl dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Stédladowej z dnia 12 lipca 2019r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla érodowiska
wodnego oraz warunkow, jakie nalezy speinié¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi $ciekdw,
a takze przy odprowadzaniu woéd opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen wodnych
(Dz. U. z 2019r. poz. 1311).



Na etapie eksploatacji beda wytwarzane odpady powstajace z ewentualnych remontéw
i czyszczenia drogi. Odpady te nalezy prawidlowo zabezpieczy¢ oraz zagospodarowaé zgodnie
z obowigzujacymi przepisami tzn. odpady powinny by¢ selektywnie magazynowane na terenie
Inwestora, w wydzielonych i przystosowanych do tego celu miejscach, w warunkach zabezpieczajacych
przed przedostaniem si¢ do Srodowiska zanieczyszczen z zapewnieniem ich sprawnego odbioru przez
uprawnione podmioty.

Analizujac wplyw na krajobraz stwierdzono, ze przebudowywana droga stanowi czeéé
lokalnego krajobrazu, jest w niego wpisana i jednoczesnie sama go ksztaltuje. Podlegajace przebudowie
odcinki drogi zostanie poprowadzony po istniejacym $ladzie drogi, w ramach istniejacego pasa
drogowego, stanowiacym obecnie dojazd do terenéw rolnych. Nie przewiduje si¢ wyburzen obiektéw
kubaturowych.

e) ocemonego w oparcin o wiedsy nankowq ryzyka wysiqpienia powasnych awarii lnb katastrof naturalnych
i budowlanych, przy uwzglednienin ugywanych substancgi i stosowanych technologii, w tym ryzyka swigganego e
smiang klimalu:

Ryzyko wystapienia powaznej awarii na analizowanym terenie moze by¢ zwiazane z powazna
awarig W transporcie  drogowym, niekontrolowanym wyciekiem przewozonych substancii
niebezpiecznych, wyciekiem plynéw eksploatacyjnych na skutek usterek technicznych pojazdéw
samochodowych albo maszyn budowlanych. Drogowy przewéz towaréw i fadunkéw niebezpiecznych
reguluja stosowane przepisy wprowadzajace m.in. odpowiednie procedury i instrukcje bezpieczefistwa.
Realizacja przedsmwzmcm ma na celu poprawe stanu technicznego drogi oraz bezpieczetistwa ruchu,
a tym samym zmniejszenie ryzyka wystapienia awarii.

Z uwagi na Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/52/UE < dnia 16 kwietnia 2014r.
smienigjaea dyrektywe 2011/ 92/ UE w sprawie oceny wpfywn wywieranego pries; niektire pryedsigwsigeia publiczne
i prywatne na Srodowisko 1 implementacje do prawa polskiego, analizujac adaptacje przedsiewziecia
do zmian klimatu, w tym elementy wplywajace na fagodzenie tych zmian nalezy stwierdzi¢, ze:

— wystapl emisja do powietrza, w tym gazéw cieplarnianych w zwigzku ze spalaniem paliwa
w silnikach pojazdow, maszyn na etapie realizacji i eksploatacii,

— przedsigwzigcie usytuowane jest poza terenami osuwisk, obszarami zagrozenia powodziowego,

- w rozwigzaniach projektowych wymagany jest dobér odpowiednich materialéw i technologii
wykonania,

— przedsiewzigcie ze wzgledu na swoj charakter i lokalizacje jest neutralne wzgledem oddzialywan
zwiazanych z kleskami zywiolowymi jak np. susze, podnoszacy si¢ poziom moérz, sztormy, erozja
wybrzeza 1 intruzje wod zasolonych.

Z uwagi na powyzsze wplyw na zmiany klimatu oceniono jako nieznaczny.

2. Usytuowania przedsigwzigcia — ze zwroceniem uwagi na mozliwe zagrozenie §rodowiska —

zwlaszcza przy 1stn1e]qcym uzytkowaniu terenu, zdolno$¢ samooczyszczania sie $rodowiska

i odnawianie si¢ zasobéw naturalnych, walory przyrodnicze i krajobrazowe

oraz uwarunkowania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego:

a) Planowane preedsipwsiecie nie jest slokalizowane na:

— obszarach wodno-blotnych, w tym siedlisk legowych oraz ujéciach rzck - przedmiotowa droga
przecina ciek o nazwie Doplyw z Cieszkowow. Jak wynika z dokumentacji nie przewiduje

si¢ zadnych prac w obrebie w/w cieku. Zaplecze budowy, w tym bazy materialowo — sprzetowe,
parking sprzetu i maszyn nalezy zlokalizowa¢ w odleglosci min. 50 m od w/w cieku,

— obszarach wybrzezy 1 srodowiska morskiego,

— obszarach przylegajacych do jezior,

— obszarach lesnych

— obszarach gérskich — wymienionych w Zarzadzeniu nr 18/2000 Wojewody Swi@tokrzyskiego
z dnia 2 marca 2000 r. w sprawie ustalenia wykazu miejscowosci zaliczonych do terenéw
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b)

podgorskich i gérskich na terenie wojewddztwa $wietokrzyskiego (Dz. Urz. Woj. Swiet. Nr 13
z 2000 r. poz.104),
obszarze o znacznej gestosci zaludnienia — wzdluz drogi wystepuje rozproszona zabudowa
zagrodowa, biorac pod uwage zakres zamierzenia oraz informacje zawarte w karcie informacyjnej
przedsiewziecia nie przewiduje si¢ ponadnormatywnego oddzialywania przedsiewzigcia w zakresie
emisji halasu 1 zanieczyszczen powietrza,
obszarach stref ochronnych uje¢ wod — wedlug informacji zawartych na stronie internetowe;
http:/ /warunkikrakow.rzgw.gov.pl/imap/,
obszarach ochronnych zbiornikéw wéd srédladowych — najblizszy taki obszar to Gléwny Zbiornik
Wod Podziemnych Nr 409 Niecka Miechowska (cz¢s¢ SE) zlokalizowany w odleglosci ok. 3,3 km
od odcinka drogi powiatowej w m. Kamienna w kierunku péinocno — zachodnim. Majac
na uwadze sposob prowadzenia prac na etapie realizacji (fj. selektywne magazynowanie odpadéw
w warunkach uniemozliwiajacych zanieczyszczenie srodowiska gruntowo-wodnego, w sytuacjach
awaryjnych podjecie niezwlocznych dziatani majacych na celu usunigcie zanieczyszczonego gruntu
1 zabezpieczenie przed przenikaniem zanieczyszczeni do wod gruntowych), nie przewiduje
si¢ wystapienia znaczacego negatywnego oddzialywania na srodowisko gruntowo-wodne,
obszarach o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe i archeologiczne — w przypadku
ewentualnego odkrycia w trakcie prac ziemnych przedmiotu, co do ktérego istnieje przypuszczenie,
iz jest on zabytkiem nalezy: wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczyé odkryty
przedmiot, zabezpieczy¢ ten przedmiot i miejsce jego odkrycia przy uzyciu dostepnych érodkéw,
niezwlocznie zawiadomié o tym Swietokrzyskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw, a jesli
nie jest to mozliwe whasciwego Wojta/Burmistrza tj. Wojta Gminy Czarnocin lub Burmistrza
Opatoweca.
terenie parku narodowego, parku krajobrazowego, rezerwatu przyrody, korytarza ekologicznego
— w odleglosci ok. 2 km na wschdéd od przedmiotowej drogi przebiega granica Gléwnego
Korytarza Ekologicznego Dolina Gérnej Wisly KPd-10. Biorac pod uwage zasieg i charakter
oddzialywania inwestycji nie przewiduje si¢ wplywu planowanego przedsiewziecia
na ww. obszarowe formy ochrony przyrody i ww. korytarz,
obszarach wymagajacych specjalnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkéw roslin
1 zwierzat, ich siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszarach sieci
ekologicznej Natura 2000 - w odlegltosci ok. 2,1 km w kierunku wschodnim od inwestycji znajduje
si¢ Obszar Natura 2000 Dolina Nidy PLB 260001 oraz w odleglosci 2,6 km Ostoja Nidzianiska
PLH 260003. Natomiast w odleglosci ok 3 km w kierunku pélnocnym znajduje sie Obszar Natura
2000 Ostoja Kozubowska. Uwzgledniajac odlegtos¢ inwestycji, zakres, charakter przedsiewziecia
oraz zasigg jego oddzialywania na srodowisko, zastosowane rozwiazania chroniace $rodowisko,
nie przewiduje si¢ znaczacego negatywnego oddzialywania na Srodowisko przyrodnicze
oraz na cele ochrony obszaréw Natura 2000, tj.: stan siedlisk przyrodniczych, siedlisk gatunkow
roslin i zwierzat, gatunki, dla ktérych ochrony wyznaczono obszary Natura 2000
oraz ich integralnos¢ i powigzania z innymi obszarami.
planowane predsiewsigcie lokalizowane jest:
na terenie Koszycko - Opatowieckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
w $wietle obowigzujacych przepiséw Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 pazdziernika 2000r. ustanawiajacej ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki
wodnej (Ramowa Dyrektywa Wodna), cele planowania i gospodarowania wodami maja zostaé
osiagnigte poprzez wdrozenie zadan zawartych w dokumentach planistycznych. Zgodnie
z zapisami Planu gospodarowania wodami na obszarse dorsecza Wisly zatwierdzonego Rozporzadzeniem
Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016r. w sprawie Planu gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisly (tj. Dz.U. z 2016 r. poz. 1911 ze zm.: Dz. U. z 2016r. poz. 1958)
przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze:
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¢ zlewni Jednolitej Czesci Wod Powierzchniowych —oznaczonej FEuropejskim — kodem
PLRW20006216789 nazwanym Doplyw z Cieszkowow, zaliczonym do regionu wodnego Goérnej
Wisly. Status — naturalna cze$¢ wod, aktualny stan — dobry, ocena ryzyka nieosiagniecia celéw
srodowiskowych — niezagrozona. Celem srodowiskowym dla ww. JCWP jest dobry stan
ekologiczny i dobry stan chemiczny wod. Nie przewidziano dla niej odstepstwa,

e zlewni Jednolitej Czesci Wod Powierzchniowych —oznaczonej Europejskim  kodem
PLRW2000162154 nazwanym Wigolabka, zaliczonym do regionu wodnego Gérnej Wisty. Status
— naturalna cze$¢ wod, aktualny stan —zly, ocena ryzyka nieosiagniecia celéw $rodowiskowych
zagrozona. Celem srodowiskowym dla ww. JCWP jest dobry stan ekologiczny i dobry stan
chemiczny wod. Przewidziano dla niej odstepstwo - brak mozliwosci technicznych oraz
dysproporcjonalne koszty. Z uwagi na niska wiarygodnos¢ oceny 1 zwigzany z tym brak mozliwosci
wskazania przyczyn nieosiagnigcia dobrego stanu brak jest mozliwosci zaplanowania racjonalnych
dzialan naprawczych. Zaplanowanie i wdrozenie jakichkolwiek dzialann bedzie generowalo
nieuzasadnione koszty. W zwigzku z tym w JCWP zaplanowano dzialanie majace na celu
rozpoznanie rzeczywistego stanu ekologicznego — przeprowadzenie monitoringu badawczego.
W przypadku potwierdzenia zlego stanu po 2 latach wprowadzone zostanie dzialanie majace
na celu rozpoznanie jego przyczyn. Takie etapowe postgpowanie pozwoli na racjonalne
zaplanowanie niezbednych dzialan i zapewnienie ich wymaganej skutecznosci,

* na terenie Jednolite)] Czesci Wod Podziemnych oznaczonej Europejskim kodem JCWPd
PLGW2000114, region wodny Gornej Wisty. Dla wod tego obszaru stan ilosciowy oceniono jako
dobry, stan chemiczny oceniono jako dobry. Ocena ryzyka dla JCWPd - niezagrozona. Celem
srodowiskowym dla przedmiotowej JCWPd jest dobry stan chemiczny i ilo$ciowy.
Nie przewidziano dla niej odstgpstwa.

e na terenie Jednolitej Czesci Wod Podziemnych oznaczonej Europejskim kodem JCWPd
PLGW2000100, region wodny Gornej Wisly. Dla wod tego obszaru stan ilosciowy oceniono jako
dobry, stan chemiczny oceniono jako dobry. Ocena ryzyka dla JCWPd - niezagrozona. Celem
srodowiskowym dla przedmiotowej JCWPd jest dobry stan chemiczny 1 ilosciowy.
Nie przewidziano dla niej odstepstwa.

Majac na uwadze charakter przedsigwzigcia oraz wyzej przedstawione rozwigzania - planowana

inwestycja nie stanowi zagrozenia dla osiagniecia celow srodowiskowych wyznaczonych w Planie

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly.

3. Rodzaj i skala mozliwego oddziatywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowan
wymienionych w pkt1i 2:

Zasieg oddzialywania przedsigwzigcia bedzie miat charakter lokalny, ograniczony do terenu
inwestycji i prac w bezposrednim sasiedztwie przedsiewzigcia. Uciazliwosci, takie jak emisja
zanieczyszczen powietrza, halas, powstawanie odpadow, wystepowaé beda 2z najwicksza
intensywnoscig w trakcie prac budowlanych i1 zwiazane beda z praca maszyn i urzadzen. Poprawa stanu
nawierzchni ograniczy uciazliwosci w zakresie emisji halasu 1 zanieczyszczenn powietrza.
Przedsigwzigcie nie bedzie rowniez negatywnie oddzialywa¢ na srodowisko gruntowo-wodne
ani poszczegolne elementy przyrodnicze srodowiska.

Nie stwierdzono koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, poniewaz
nie przewiduje si¢ przekroczenia standardow jakosci srodowiska.

Uwzgledniajac lokalizacje inwestycji w centralnej Polsce nalezy stwierdzié, ze transgraniczne
oddzialywanie na srodowisko nie wystapi.

Analizujac lokalizacje, zakres oraz parametry techniczne i planowany sposéb realizacji
inwestycji, w oparciu o art. 63 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko tut. organ nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia dla przedmiotowego
przedsiewzigcia oceny oddziatywania na srodowisko.
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Powiatowy Panstwowy Inspektorat Sanitarny w Busku Zdroju opinia z dnia 13.07.2022
(data wplywu: 15.07.2022r) zajal stanowisko, iz nie widzi on potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania w/w przedsiewziecia na srodowisko w zakresie wplywu na zdrowie ludzi.

Urzad Gminy w Czarnocinie wnioskiem z dnia 01.07.2022 Znak: OR.6220.13.2022
do ktorego zalaczono wniosek Powiatu Kazimierskiego oraz KIZ - zwrécil si¢ do tutejszego organu
o uzyskanie opinii co do koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko i kreslenie
zakresu ewentualnego raportu dla przedsiewzigcia pn.: ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 0138T
Koniecmosty — Brodek — Waski — Kamienna — Bogoryja — Stropieszyn — Charbinowice —
Grodowice — Brodek — Bejsce —Dobiestawice, od km 2+710 do km 2+830 oraz km 5+314
do km 6+385”.

Powiatowy Panstwowy Inspektorat Sanitarny po dokonaniu analizy przedstawionej
dokumentacji oraz na podstawie wiedzy wlasnej uznal, iz nie widzi potrzeby przeprowadzania oceny
odzialywania w/w przedsiewzigcia na srodowisko w zakresie wplywu na ludzi. Uznal réwniez,
iz przedsiewzigcie mozna zaprojektowaé, zrealizowaé i eksploatowaé bez ponadnormatywnego
oddzialywania na zdrowie ludzi przy zastosowaniu w toku realizacji zamierzenia inwestycyjnego
podstawowych przepiséw techniczno-budowlanych oraz najlepszych dostepnych technik i technologii
w zakresie ochrony zdrowia ludzi. Ma to szczegdlne uzasadnienie w fakcie, iz przedsigwzigcie
nie generuje bezposrednich zagrozen dla zdrowia ludzi.

Obwieszczenia Wéjta Gminy Czarnocin o wszczeciu postgpowania w sprawie wydania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla w/w przedsigwzigcia zostaly wywieszone na BIP
1 tablicach ogloszen w budynku Urzedu Gminy w Czarnocinie, Powiatu Kazimierskiego, Urzedu
Gminy w Opatowcu, Urzedzie Miasta i Gminy w Wislicy. W wyznaczonym terminie nikt nie wnidst
uwag ani zastrzezen do realizacji przedmiotowe]j inwestycji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stronom shuzy odwolanie do samorzadowego Kolegium Odwolawczego
w Kielcach za posrednictwem Wéjta Gminy Czarnocin w terminie 14 dni od dnia doreczenia niniejszej
decyzji.
W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwotania. 7. dniem doreczenia oéwiadc ({:%‘éczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania przez
ostatnia ze stron postepowania, decyzja’ i€ 08 @&ana 1 prawomocna.

N / ‘--
Otrzymujq; 2 G ;
1. Urzad Gminy w Czarnocinie - tablica oglo8zed i BIP

Powiat Kazimierski — tablica ogloszen i BIP

Urzad Gminy w Opatowcu - tablica ogloszen i BIP
Urzad Miasta i Gminy w Wislicy - tablica ogloszen 1 BIP
a/a

Rl ol

Sporzadzil:
S. Gieres
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Zalacznik nr 1
do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
z dnia 30.09.2022 r. znak: OR.6220.22.2022

Charakterystyka przedsigwzigcia pn.:

»Przebudowa drogi powiatowej nr 0138T Koniecmosty — Brodek — Wgski — Kamienna —
Bogoryja — Stropieszyn — Charbinowice — Grodowice — Brodek — Bejsce —Dobiestawice,
od km 2+710 do km 2+830 oraz km 5+314 do km 6+385”

Zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach
oddzialywania na srodowisko (tj. Dz.U. z 2022r. poz. 1029 ze zm.) oraz Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé
na srodowisko (Dz. U. 2019, poz. 1839) planowane przedsiewzigcie kwalifikuje sie do przedsiewzigé
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

Planowane przedsiewzigcie pn.: ,Przebudowa drogi powiatowej nr 0138T Koniecmosty —
Brodek — W3ski — Kamienna — Bogoryja — Stropieszyn — Chatbinowice — Grodowice — Brodek
— Bejsce —Dobiestawice, od km 2+710 do km 2+830 oraz km 5+314 do km 6+385” przewiduje
przeprowadzenie nastepujacego zakresu robét:

- Rozebranie: betonowych przepustéw zjazdowych i przepustu drogowego, nawierzchni jezdni
na dowigzaniach i rozjazdach

- Demontaz znakéw drogowych

- Wykonanie robét ziemnych z odwozem ziemi na odl. 4km —wykonanie koryta pod warstwy
konstrukcyjne; poszerzenia jezdni gh.50cm, poboczy gt 10em,

- Wykonanie robét ziemnych z odwozem ziemi na odl. 4km - wykonanie renowacji rowu
przydroznego , Scigcie zawyzonych poboczy,

- Wykonanie przepustow drogowych wraz ze Sciankami czolowymi,

- Umocnienie dna rowu korytkami bet., umocnienie skarp plytami typu krata,

- Wykonanie w-wy odcinajace] z piasku, wykonanie podbudowy z chudego betonu w miejscach
przetomowych,

- Wykonanie dolnej w-wy podbudowy z kruszywa famanego gr. 20-25cm ,

- Wykonanie gornej w-wy podbudowy z kruszywa tamanego gr. 15cm,

- Wykonanie w-wy profilujaco-wzmacniajacej z mieszanki mineralno-bitumicznej, skropienie
mi¢dzywarstwowe,

- Wykonanie w-wy Scieralnej z betonu asfaltowego AC11s, gr. 4cm,

- Obustronne utwardzenie poboczy kruszywem lamanym na szer. 0,50m,

- Ustawienie znakéw drogowych, pionowych,

- Wykonanie oznakowania poziomego, grubowarstwowego.

- Przedmiotowa inwestycja obejmuje przebudowe¢ odcinka drogi powiatowej nr 0138 T poprzez
wzmocnienie konstrukcji drogi z lokalna korekta szerokosci jezdni, remont istniejacych
poboczy oraz remont istniejacych przepustéw drogowych 100x60cm, di. 10mb i fi 80, d}.9mb.

Realizacja projektu przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu.
Planowana droga zlokalizowana jest w miejscowosci Kamienna w gminie Opatowiec
1 miejscowosci Stropieszyn w gminie Czarnocin, w powiecie kazimierskim, wojewédztwie
swigtokrzyskim. Przedmiotowe przedsigwzigcie obejmuje wykonanie przebudowy odcinka drogi
powiatowej nr 0138T na diugosci 1191m.
Celem inwestycji jest poprawa stanu nawierzchni 1 zwickszenie bezpieczenstwa uzytkownikow
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drogi.

Sredni dobowy ruch (SDR) pojazdow na drodze powiatowej nr 0138 T (na przedmiotowym
odcinku) wynosi 535 pojazdow/dobe.

Czas trwania inwestycji uzalezniony jest od srodkéw technicznych zaangazowanych
w realizacje przedsiewzigcla oraz warunkow atmosferycznych. Szacowany czas realizacji
to ok. 1,5 miesiace.

Droga powiatowa 0138T posiada jezdni¢ dwukierunkows dwupasows o szerokosdci od 3,80m
do 6,00m. Jezdnia posiada pochylenie poprzeczne daszkowe. Bitumiczna nawierzchnia drogi
na przebudowywanym odcinku jest w zlym stanie technicznym, wystepuja liczne spekania i deformacje
oraz widoczne §lady wielu napraw, lokalnie wystepuja miejsca przelomowe.

W stanie istniejacym jezdnia projektowanego odcinka drogi powiatowej wydzielona
jest obustronnymi poboczami.

Wody opadowe z istniejacej jezdni odprowadzane sa poprzez spadki poprzeczne i podluzne
do istniejacych rowow, zgodnie z obecnie funkcjonujacym rozwigzaniem.

Powierzchnia terenu objetego inwestycja w stanie istniejgcym wynosi ok. 1,62ha z czego
udziat powierzchni biologicznie czynnych wynosi ok. 49%.

Szate roslinng w poblizu planowanej inwestycji tworza pojedynczo rosnace drzewa, trawy porastajace
skarpy drogi, dziko rosnace krzewy i rosliny uprawne na polach.
W ramach przebudowy drogi nie planuje si¢ wycinki drzew i krzewo6w.

Obstuga przyleglego terenu, dojazdy do pdl odbywac sie beda z przedmiotowej drogi tak
jak w stanie istniejacym poprzez zjazdy.

Odwodnienie przedmiotowego odcinka drogi realizowane bedzie powierzchniowo do rowdéw
przydroznych jak w dotychczasowym stanie istniejacym. W ramach inwestycji przewidziano odmulenie
(renowacjg) istniejacych rowdw drogowych ziemnych na krotkim odcinku, pozostale rowy sa w
dobrym stanie.

W czasie wizji lokalnej nie stwierdzono w otoczeniu inwestycji wystepowania zieleni cennej
przyrodniczo, wystepujace gatunki to okazy pospolite. Na trasie wykonywanych robot nie wystepuja
drzewa ani krzewy kolidujace z zakresem wykonywanych prac.

Wzdhuz projektowanej drogi nie stwierdzono szlakéw migracji zwierzyny mogacej zamieszkiwaé
te tereny. W zwigzku z powyzszym nie ma koniecznosci wykonywania przej$¢ dla zwierzat,
a projektowana droga nie wplynie negatywnie na faune tego regionu.

Na obszarze objetym robotami budowlanymi nie wystepuja podlegajace ochronie zabytki, zabytki
wpisane do rejestru zabytkéw 1 dobra kultury wspolczesne;.

Zastosowana w planowanej budowie technologia jest standardowym rozwiazaniem w zakresie
robot drogowych, zgodna z wszelkimi obowiazujacymi w Polsce przepisami i normami. Stosowana
technologia umozliwi szybka realizacje inwestycji.

Prace wykonywane beda przy uzyciu profesjonalnego sprzetu m.in.: koparek, réwniarek,
spycharek, walcow, zgarniarek, frezarek, samochod6w transportowych oraz innych narzedzi i urzadzen
niezbednych do realizacji inwestycji.

Powstajace w trakcie budowy emisje halasu oraz wibracji Wykonawca zobowiagzany
jest ograniczy¢ do niezbednego minimum poprzez uzywanie odpowiedniego i sprawnego sprzetu
budowlanego oraz prowadzenie prac w ciagu dnia.

Na terenie objetym niniejsza inwestycja, w trakcie prac budowlanych, a takze po ich zakosiczeniu
(poza miejscami wyznaczonymi i odpowiednio zagospodarowanymi), nie beda sktadowane materialy
oraz wykonywane roboty i czynnosci, ktére moga spowodowac zanieczyszczenie wod lub gruntu.
Zanieczyszczenia nawierzchni bitumiczne) substancjami ropopochodnymi beda na biezaco usuwane
zgodnie z przepisami ustawy o odpadach. Zastosowany zostanie sprawny sprzet mechaniczny
oraz rozwigzania chronigce §rodowisko gruntowo — wodne przed ewentualnym wyciekiem substancii
ropopochodnych pochodzacych ze sprzetu 1 srodkéw transportu.
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Materialy z rozbiorki, krére nie beda mogly zosta¢ poddane recyklingowi, zostana zutylizowane
przez zaklad posiadajacy stosowne uprawnienia. Zastosowana technologia nie bedzie miata
negatywnego wplywu na srodowisko.

Konstrukeja drogowej budowli ziemnej oraz konstrukcja nawierzchni drogi bedzie projektowana
1 wykonywana w taki sposéb, aby:

—  przenosila wszystkie oddzialywania i wplywy mogace wystepowaé podczas budowy i podczas
uzytkowania drogi, jesli nie sa przekraczane dopuszczalne naciski osi pojazdu na nawierzchnie;
— miafa trwalo$¢, co najmniej réwna okresowi uzytkowania okreslonemu w dokumentacji pro-
jektowej, pod warunkiem wykonania czynnosci wynikajacych z rodzaju wbudowanych materia-
tow, technologii robot, kosztow uzytkowania i zasad utrzymania nawierzchni;
—  nie ulegla zniszczeniu w stopniu nieproporcjonalnym do jego przyczyny.
Do wykonania inwestycji przewiduje si¢ wykorzystanie tylko tyle surowcow i materiatow ile zgodnie
ze specyfikacjami technicznymi jest potrzebne i niezbedne do przeprowadzenia inwestycii.
Zapotrzebowanie na wode, surowce, materialy, paliwa 1 energi¢ wystapia jedynie na etapie wykonania
robét budowlanych 1 nie beda duze. Na obecnym etapie nie sa znane przewidywane ilosci
wykorzystanych mediéw. Wielkosci te beda posrednio zalezaly od Wykonawey robét (m.in. od
uzywanego sprzetu).
W czasie budowy woda bedzie uzywana w procesach technologicznych, rozktadania masy
asfaltowej oraz w celach socjalnych.

Dla zapewnienia potrzeb socjalno-bytowych pracownikéw zatrudnionych do wykonywania
omawianych robot przewiduje si¢ pobor wody z gminnej sieci wodociagowe). Jej lo$¢ mozna okresli¢
postugujac si¢ Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002r. w sprawie okreélenia
przecigtnych norm zuzycia wody (Dz. U. Nr 8, poz. 70 z péin. zm.). Z. w/w Rozporzadzenia wynika,
ze zuzycie wody na jednego pracownika wynosi 1,5m’/m-c. Przyjmujac Srednie zatrudnienie w ciagu
miesigca 12 o0s6b 1 czas potrzebny do wykonania inwestycji, zuzycie wody wyniesie:
120s6b*1,5m*/m-c*1,5m-ca=27m’.

Dla potrzeb technologicznych, woda moze by¢ dowozona beczkowozami lub pobierana z sieci
wodociagowej. W okresach suchych np. przy pracach, ktérym towarzyszy pylenie bedzie stosowane
zraszanie. W tracie eksploatacji przedsiewzigcia woda nie bedzie wykorzystywana.

W okresie budowy material tj. masa asfaltowa, beton, kruszywa kamienne, dowozone beda
bezposérednio w miejsce ich wbudowania z wytwaorni i zaplecza magazynowego.

Szczegolowy bilans materialow 1 surowcow niezbednych do realizacji przedsiewziecia bedzie
zawleral projekt budowlany, w tym kosztorys i przedmiar rob6t. Na obecnym etapie wykonywania
dokumentacji projektowej dla omawianego przedsigwzigcia nie ma mozliwosci przedstawienia
dokiadnej ilosci poszczegdlnych materialow i surowcow, jednakze istnieje mozliwosé wyszczegdlnienia
rodzajow materialow i surowecow przewidzianych do wykorzystania przy realizacji inwestycji:

— Jezdnia: mieszanka mineralno-asfaltowa, piasek, kruszywo;

—  Zjazdy: kruszywo lamane;

— Pobocza: kruszywo lamane;
W okresie zimowym eksploatacja projektowanych elementéw bedzie zwiazana z uzyciem $§rodkéw
zapobiegajacych oblodzeniu (mieszanka piaskowo-solna). Oszacowanie potrzebnych ilosci surowedw
(piasku, soli) jest bardzo trudne, gdyz zalezy od panujacych warunkéw atmosferycznych,
a takze sposobu i standardu utrzymania drog.

Zuzycie paliwa nastapi wedlug opracowanego w przyszlosci projektu budowlanego, w tym
kosztorysu i przedmiaru robét. Na obecnym etapie nie ma mozliwosci przedstawienia dokladnej ilosci
przewidzianego do zuzycia paliwa, gdyz zalezy ona od ilosci 1 rodzaju maszyn budowlanych
wykonujacych poszczegolne roboty budowlane.

W okresie eksploatacji projektowanego odcinka, zuzycie paliwa nastapi jedynie przez sprzet
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do zimowego utrzymania drég, a w okresie letnim przez sprzet do koszenia poboczy i skarp.
llo$¢ zuzytego paliwa na obecnym etapie jest trudna do oszacowania i uzalezniona od prowadzonych
zabiegdw utrzymaniowych i rodzaju uzywanego sprzetu.

W tracie realizacji inwestycji energia elektryczna wykorzystywana bedzie jako zrédlo zasilania
urzadzei stanowiacych wyposazenie kontenera bedacego zapleczem  socjalno-sanitarnym
dla zatrudnionych przy budowie pracownikow. Ilos¢ zuzytej energii elektrycznej zalezeé bedzie
od organizacji placu budowy i orientacyjnie wynosi¢ bedzie ok. 5kW dziennie.

Uzywane w trakcie prac drogowych elektronarzedzia beda pobiera¢ energi¢ z przenosnych
agregatow pradotworczych 7asilanych olejami napedowymi. Urzadzenia emitujace sygnaly $wietlne,
stosowane w celu zabezplcczema miejsca robot funkqonowac beda w oparciu o mskonapigcmwe
zasilanie bateryjne. W tracie eksploataciji przedsi¢wzigcia nie przewiduje si¢ zuzycia energii.

Nie przewiduje si¢ koniecznosci zastosowania specjalnych rozwiazan chroniacych srodowisko.
Prace budowlane prowadzone beda w obszarze istniejacego pasa drogowego drogi powiatowej
oraz zgodnie z wymogami bezpieczenstwa i hlgu,ny pracy.

Podczas prac budowlanych proponuje si¢ podja¢ nastepujace dzialania majace na celu
ograniczenie lub zapobiegnigcie negatywnym oddzialywaniom na srodowisko:

~ ograniczy¢ ucigzliwosci zwiazane z funkcjonowaniem placu budowy poprzez odpowiednia
organizacje pracy (cale zaplecze techniczne zlokalizowane powinno zostaé w pasie drogowym
1 systematycznie wraz z postepem frontu robét powinno si¢ przemieszczad),

— sprawnie organizowac roboty drogowe, mig¢dzy innymi poprzez odpowiednie sterowanie
ruchem drogowym w momencie prowadzenia prac budowlanych. Nalezy takze zapewnié
mieszkancom swobodny dostep do wlasnych posesji;

—  po zakonczeniu prac budowlanych nalezy uporzadkowac teren budowy i przywrécié do stanu
umozliwiajacego jego wykorzystanie zgodnie z zalozonymi celami;

—  nie wykonywac robdt przy uzyciu sprzetu powodujacego drgania w podlozu z wykorzystaniem
kilku urzadzen pracujacych jednoczesnie.

— teren placu budowy powinien by¢ bardzo dokladnie zabezpieczony przed ewentualnym
przedostawaniem si¢ materialow, a takze substancji do $rodowiska gruntowo — wodnego.
Ponadto nalezy zabezpieczy¢ miejsca magazynowania materialéw 1 odpadéw. Dodatkowo
konieczne bedzie zastosowanie ogrodzenia zaplecza socjalnego. Nie mozna dopuscié
do  zanieczyszczenia ~ wykopow  (odwodnienia)  substancjami  ropopochodnymi
i do pozostawiania odpadéw w wykopach z uwagi na mozliwos¢ wycieku skutkujacego
zanieczyszczeniem wod gruntowych;

— nalezy stosowa¢ kompleksowe rozwigzania dotyczace odpadéw powstajacych podczas prac
budowlanych np. segregacja odpadéw, sprawne organizowanie miejsc czasowego
tagazynowania powstajacych odpadéw. Odpady budowlane, ktére powstana podczas realizacji
inwestycji zaliczane wg katalogu odpadéw do grup 15, 17 (Dz. U. 2014, poz. 1923
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw)
musza by¢ skladowane w specjalnie wyznaczonych miejscach oraz odpowiednio segregowane,
a nastepnie ponownie wykorzystywane lub utylizowane wg obowiazujacej ustawy o odpadach
z dnia 8 grudnia 2013r. (Dz. U. z 2013, poz. 21 z pdézn. zm.);

- nalezy wyeliminowa¢ mozliwosci niekontrolowanych zrzutéw sciekdéw socjalnych i odpadéw
do $rodowiska w trakcie prowadzenia prac budowlanych — miedzy innymi pracownicy
wykonujacy roboty budowlane beda korzystac ze specjalnie przygotowanych i przywiezionych
na plac budowy toalet typu ,, TOI-TOI”. Odpady bytowe (smieci) beda zbierane w specjalnych
pojemnikach na $mieci, a nastepnie wywiezione zostang przez specjalistyczng firme posiadajaca
stosowne uprawnienia;

— konieczne jest zwrdcenie uwagi, aby sprzet wykorzystywany przy pracach budowlanych
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odznaczal si¢ dobrym stanem technicznym, nie powodujacym zanieczyszczenia srodowiska,

np. wyciekiem paliwa;

— nalezy wyznaczy¢ plac do wykonywania ewentualnych drobnych prac naprawczych sprzetu
mechanicznego lub innych wykluczajacych wszelkie emisje;

— roboty budowlane musza by¢ wykonywane tak, aby nie byly Zrodlem zanieczyszczenia
srodowiska surowcami, materiatami i odpadami lub innymi substancjami stosowanymi w czasie
ich trwania.

— nalezy ograniczy¢ zaplecze budowy do niezbednego minimum, bez nadmiernego zajmowania
powierzchni biologicznie czynnej, a takze ograniczy¢ szerokos¢ pasa terenu zajetego w trakcie
budowy (oszczedne korzystanie z terenu);

—  wycinka drzew i krzewdw nie jest przewidziana przy realizacji niniejszej inwestycji,

— podczas prowadzenia prac ziemnych nalezy unika¢ tworzenia pulapek dla zwierzat, gléwnie
ptazéw i malych ssakéw lub odpowiednio zabezpieczy¢ plac robot.

— w przypadku natrafienia w trakcie realizacji przedsiewziecia na obiekty o wartosci
archeologicznej nalezy niezwlocznie powiadomic¢ stuzby konserwatora zabytkdw.

— planowane przedsigwzigcie drogowe nie narusza, ani nie jest zlokalizowane w poblizu terenéw
(obiektéw) objetych ochrona konserwatorska. W zwiazku z powyzszym nie ma koniecznosci
zabezpieczania istnicjacych dobr kultury przed negatywnym oddzialywaniem realizacji
analizowanego przedsiewzigcia.

Eksploatacja drogi nie wplynie negatywnie na stan powietrza atmosferycznego i klimat akustyczny
w poréwnaniu do stanu istniejacego, wrecz przeciwnie, wykonanie inwestycji spowoduje uplynnienie
ruchu, zmniejszy emisj¢ hatasu i spalin.

W zwigzku z brakiem wystepowania emisji substancji do powietrza zwiazanego z eksploatacja
projektowane]j inwestycji, nie przewiduje si¢ zadnego oddzialywania na stan atmosfery. Poniewaz
realizacja zamierzenia inwestycyjnego nie spowoduje wzrostu natezenie ruchu kolowego
na przedmiotowym odcinku drogi. Nalezy przyjac, ze ze wzgledu na takie samo natezenie oraz
strukture ruchu, emisja nie wzro$nie w zwigzku z tym nie zostana przekroczone wartodci stezen
zanieczyszczen okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26.01. 2010r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2010 ner 16 poz. 87)
i Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012r. w sprawie poziomow niektorych
substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 poz. 1031 z pézn. zm.)

Emisja substancji w fazie eksploatacji bedzie generowana w wyniku spalania paliw w silnikach
pojazdow poruszajacych sie po obiekcie. Bedzie to gtéwne Zrodlo emisji, decydujace o oddzialywaniu
obiektu w zakresie emisji substancji do powietrza. Proces spalania paliw w silnikach pojazdéw
jest zrédiem muin. nastepujacych zanieczyszczen: tlenkéw azotu, tlenku wegla, dwutlenku siarki,
weglowodorow oraz pylu zawieszonego. Podstawowe zanieczyszczenia w komunikacji samochodowej
to: tlenki azotu (NOx), wérod ktérych dominuje dwutlenek azotu (NO2), powstajacy podczas spalania
paliw w silnikach, tlenki siarki (SOx), tlenek wegla, weglowodory. Na ilo§¢ emitowanych przez pojazdy
zanieczyszczen majg wplyw takie czynniki, jak: rodzaj spalanego paliwa, rozwiazania konstrukcyjne
silnika 1 uktadu paliwowego, pojemnos¢ silnika, moc i zwiazane z nimi zuzycie paliwa, konstrukcja
ukladu wydechowego (katalizator), stan techniczny silnika i innych podzespoléw, predkosé jazdy,
technika jazdy, plynnos¢ jazdy, pochylenie niwelety. Wobec tak duzej ilosci parametréw, od ktérych
zalezy emisja, jej dokladne oszacowanie ilosciowe jest bardzo trudne, a wszystkie stosowane metody
obliczeniowe obarczone sa pewnymi bledami. Jednakze nalezy spodziewal sig, ze poprawienie
nawierzchni, a co za tym idzie plynnosci jazdy przy jednoczesnym polepszaniu jakosci
techniczno-ekologicznej silnikow przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji zanieczyszczed. Duzy wplyw
na wielko$¢ emisji i rozklad stezen zanieczyszczen powietrza ma stan techniczny pojazdéw, rodzaj
stosowanego paliwa oraz budowa silnika. Parametry te nie zaleza od rozwiazan projektowych drogi
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powiatowej. Znaczenie ma réwniez szybkos¢ przejazdu pojazdéw oraz plynnosé ruchu.

Biorac pod uwage powyzsze, a takze fakt, iz przedmiotowa inwestycja nie wiaze sie z budowg
nowego obiektu, a jedynie przebudowa istnicjacej drogi powiatowej, nie stwierdza
sie by przedsiewzigcie spowodowalo pogorszenie jakosci powietrza w obrebie drogi powiatowej
oraz na terenach sasiednich.

Istotny jest fakt, iz w zwiazku z przebudowa drogi i utwardzeniem poboczy przewiduje
si¢ obnizenie emisji halasu (zwiazane ze zminimalizowaniem momentu hamowania i startu pojazdéw
np. wymijajacych pieszych, ktéry to moment podczas ruchu pojazdu jest najbardziej szkodliwy
dla érodowiska — powoduje najwicksza prace silnika pojazdu, a tym samym maksymalne spalanie
paliwa, co w konsekwencji daje najwicksza emisje zanieczyszczeni oraz halasu).

W zakresie eksploatacji drogi najwiekszy wplyw na generowany hatas bedzie mialo wykonanie
nawierzchni, ktéra ograniczy jego emisj¢ o ok. 3 dB w stosunku do nawierzchni istniejacej.

Na podstawie analizy terenowej 1 parametréw projektowanej nawierzchni wynika, ze inwestycja
spowoduje obnizenie poziomu emisji hatasu z drogi, na terenach przyleglych do projektowanej drogi,
do wartosci dopuszczalnych.

Zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci przyczyni sie do znacznej poprawy klimatu
akustycznego przy drodze oraz spowoduje poprawg warunkéw zamieszkania przy przedmiotowym
odcinku drogi.

Na rozpatrywanym terenie w stanie obecnym nie stwierdzono przekroczen emisji hatasu wynikajacego
z ruch samochodowego. Natezenie sredniodobowe obecnie nie przekracza 884 pojazdéw. Najblizsza
zabudowa mieszkaniowa w obrebie drogi wystepuje okolo 7,00m - 20,00m metréw od drogi. Wartosci
dopuszczalne w zakresie emisji hatasu na terenach chronionych akustycznie nie sa przekraczane.

Aby jednak poprawi¢ klimat akustyczny na rozpatrywanym terenie, w ramach przebudowy
przewidziano réwniez zastosowanie cichej nawierzchni o stopniu redukgji ok. — 3 db.

Zastosowanie nawierzchni o obnizonej halasliwosci przyczyni si¢ do znacznej poprawy klimatu
akustycznego przy przebudowywanej drodze oraz spowoduje poprawe warunkéw zamieszkania
przy przedmiotowym odcinku drogi.

Zaplanowano zastosowanie tzw. ,,cicha nawierzchni¢” na calym odcinku przebudowywanej drogi.
Nawierzchnia ,,cicha” charakteryzuje si¢ tym, ze poziom dzwigku jest nizszy o co najmniej 2 - 6 dB
w stosunku do poziomu diwigku ustalonego jako referencyjny dla danego kraju. W Polsce jako
referencyjna przyjmuje si¢ nawierzchni¢ SMA 11.

Zgodnie z danymi Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych (PSWNA)
zastosowanie cichej nawierzchni drogowej daje efekt poréwnywalny do zmniejszenia ruchu pojazdéw
o polowe lub podwojenia dystansu micdzy Zrédlem halasu i jego odbiorca. Sg one powszechnie
1 z powodzeniem stosowane w Europie 1 na calym $wiecie.

W przypadku przedmiotowego przedsiewziecia bedzie zastosowana cicha nawierzchnia o ograniczeniu
halasu na poziomie ok. - 3 dB. Rodzaj mieszanki, technologii przygotowania powinien dobrac
Projektant/Wykonawca w porozumieniu z Inwestorem na etapie przygotowania projektu
budowlanego. Dopusci¢ do wykonania mozna kazdy dostepny rodzaj cichej nawierzchni, ktéry
Zapewni:

- w/w stopien redukcji (ok. — 3 dB)

- oraz zapewni dlugotrwale i skuteczne dzialanie warstw/mieszanek powodujacych ograniczenie emisji
halasu.

Wykonanie nowe) nawierzchni przyczyni si¢ do poprawy klimatu akustycznego przy drodze
oraz spowoduje poprawe warunkéw zamieszkania przy przedmiotowym odcinku drogi.

Na etapie realizacji nalezy skréci¢ czas wykonywania robét budowlanych do niezbednego
minimum. Maksymalne skrocenie czasu rob6t mozna uzyskaé poprzez sprawne prowadzenie prac
budowlanych. Prace szczegolnie halasliwe w rejonie zabudowy mieszkaniowej powinno si¢ prowadzi¢
w godzinach od 6.00 do 22.00. Poniewaz przy przebudowywanym odcinku drogi nie wystepuje
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zabudowa zagrodowa ani mieszkalna, a prace beda mialy charakter krotkotrwaly i bedzie

je charakteryzowala duza dynamika zmian, nie ma potrzeby stosowania tymczasowych urzadzen

ochrony przed halasem.
Realizacja inwestycji oraz jej eksploatacja nie wplynie negatywnie na wody powierzchniowe

i podziemne oraz nie przyczyni si¢ do pogorszenia ich stanu, a tym samym nie pogorszy elementéw

fizykochemicznych wod ani nie zagrozi osiagnieciu celéw $rodowiskowych.

Wody opadowe z obszaru przedmiotowej inwestycji naleza do zlewni cieku (RW20006216789)

nalezacego do Jednolitej Czesci Wod Powierzchniowych zgodnie z Planem gospodarowania wodami

na obszarze dorzecza Wisly, region wodny Goérnej Wisty. Sa to jednolite czeéci wdéd
powierzchniowych o statusie naturalnej czesci wod, dla  ktorej cel $rodowiskowy
jest osiagniety - dobry stan ekologiczny i chemiczny wod.

W rezultacie wykonania przedsiewzigcia, nastapi bardzo maty przyrost powierzchni szczelnej

w stosunku do stanu istniejacego. Remont przepustow pod droga i dobry stan istniejacych rowéw

przydroznych zdecydowanie usprawni odprowadzenie wod opadowych z przyleglego terenu,

a poprzez zastosowanie rowoOw trawiastych wprowadza si¢ dodatkowa ochrone przed

zanieczyszczeniami przenoszonymi razem z wodami opadowymi. Dopuszczalne stezenia zawiesiny

ogolnej sciekow i stezen weglowodoréw ropopochodnych nie zostana przekroczone.
Zamierzona dzialalno$¢ nie bedzie miala negatywnego oddzialywania na JCWPd nr 100,

a w szczegolnosci na:

v’ stan iloéciowy wod podziemnych: brak oddzialywati (brak obnizenia, podwyzszenia polozenia wéd
podziemnych, brak zmiany kierunku przeplywu wéd podziemnych, brak zmiany poziomu wéd
gruntowych, brak utraty tacznosci hydraulicznej z wodami podziemnymi);

v’ stan chemiczny wéd podziemnych: brak oddzialywan (brak pogorszenia ogélnych parametréw
fizykochemicznych  wdéd — podziemnych, brak pogorszenia organicznych — parametréw
fizykochemicznych wod podziemnych).

Realizacja inwestycji w tym renowacja rowow i remont przepustéw nie wplynie negatywnie

na wody powierzchniowe i podziemne oraz nie przyczyni si¢ do pogorszenia ich stanu, a tym

samym nie pogorszy elementéw fizykochemicznych wéd ani nie zagrozi osiagnieciu celéw
srodowiskowych okreslonych wedtug ,,Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza

Wisty™.

Przeciwdzialanie zagrozeniom dla wéd powierzchniowych i podziemnych na etapie realizacji
inwestycji bedzie osiagnigte poprzez ponizej wymienione dzialania:
. odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy przez Wykonawce; zaplecza
budowy beda zlokalizowane w odlegtosci bezpiecznego bufora od ciekdéw (minimalnie
50m), obowiazkowe zastosowanie systemu odbioru i odprowadzenia $ciekéw bytowych,

. wykonawca bedzie odpowiedzialny za dysponowanie odpowiednim sprzetem
budowlanym o szczelnych ukladach napedowych i hydraulicznych,
- teren  placu  bedzie szczegbélowo  zabezpieczony przed ewentualnym

przedostawaniem si¢ materialow, a takze substancji do §rodowiska gruntowo — wodnego
na etapie prowadzenia robot budowlanych; zabezpieczone powinny byé¢ w szczegélnosei
miejsce parkowania sprzetu budowlanego, obszar magazynowania materialéw i odpadéw
oraz zaplecza socjalnego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
warunkow, jakie powinny spetnia¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla érodowiska wodnego, wody opadowe i roztopowe nie powinny
zawiera¢ substancji zanieczyszczajacych w ilosciach przekraczajacych 100 mg/dm’ zawiesin ogélnych
115 mg/dm’ weglowodoréw ropopochodnych.

Dla przedmiotowej inwestycji nat¢zenie ruchu przyjeto wedtug pomiaru ruchu SDR. Natezenie
ruchu na drodze powiatowej nr 0141T wynosi 535 poj./dobe. Na tej podstawie stezenie zawiesiny
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ogdlnej wynosi: Sz0= 19,93 mg/dm’
Ste¢zenie weglowodoréw ropopochodnych obliczamy mnozac wartosci Sz ptzez wspolezynnik
przeliczeniowy o wartosci 0,08, a takie wspotczynnik bezpieczenstwa 1,1.
Stezenie weglowodoréw ropopochodnych wynosié bedzie: Syx = 1,75mg/dm’
Jak wida¢ z przeprowadzonych obliczen, wartosci dopuszczalne nie zostana przekroczone.
Inwestor/Zarzadca Drogi w stosunku do obiektéw istniejacych, a znajdujacych si¢ w poblizu
omawianego przedsigwzigcia, jak rowniez w stosunku do nowo zaprojektowanych elementow
powinien:
¢ utrzymywac koryta rowow/ciekéw w dobrym stanie i zabezpieczaé przed
porywaniem przez wode drzew i innych obiektéw, ktore moglyby zatamowaé wlot
lub uszkodzic¢ przepusty;

¢ systematycznie oczyszczac przepusty, rowy przydrozne ;

. zapobiega¢ ewentualnemu tarasowaniu drég przez powalone drzewa istupy
energetyczne (odpowiednia lokalizacja tych elementow);

. regularna przycinka drzew — zapobieganie nadmiernemu rozrostowi drzewostanu

w poblizu drég, a takze wycinka drzew zagrazajacych bezpieczenstwu uzytkownikéw drég,

Na stan techniczny nawierzchni drég ma wplyw m. in. temperatura otoczenia, w zwiazku

ze wzrostem temperatury moga ulec zmianie terminy rozpoczynania sezonu utrzymania zimowego

drég. Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sa wahania temperatury, w szczegdlnosci tzw.

przejicia przez temperature 0°C sprzyjajace powstawaniu gololedzi, dlatego Inwestor/Zarzadca

Drogi powinien przewidywac odpowiednio wezesnie niniejsze zjawisko w celu zapobiezenia jego
negatywnym skutkom.

Obszar planowanej inwestycji nie lezy na obszarze terenéw zalewowych.

Ze wzgledu na mala powierzchnig zlewni nie przewiduje si¢ wykonania urzadzen/budowli
matlej retenciji.

Na terenie 1 w sasiedztwie inwestycji brak jest terenéw osuwiskowych.

Na etapie realizacji przedsiewzigcia zostana podjete kroki ograniczajace wplyw fali upatéw
na pracownikéw budowlanych poprzez zapewnienie odpowiedniej iloéci napojéw, odziezy
ochronnej, odpowiedniej ilosci przerw oraz ograniczenie pracy w godzinach najwickszego
naslonecznienia w przypadku wystapienia upatow.

Zostang przedsiewzigte dziatania majace na celu zabezpieczenie terenu prowadzonych prac
budowlanych przed skutkami opadéw o duzym natezeniu, takie jak:

. odprowadzenie wod opadowych przy wykorzystaniu naturalnego uksztaltowania
terenu zgodnie z zasadami sztuki budowlanej 1 wymogdéw ochrony $rodowiska;
. prace budowlane beda wykonywane w jak najkrotszym czasie, aby uniknaé

ewentualnego osuwania skarp $wiezych wykopéw w razie wystapienia intensywnych
opaddéw atmosferycznych.

Nalezy zaznaczy¢, ze przedmiotowa inwestycja nie bedzie wymagala wykonywania wykopéw
glebokich, a jedynie renowacj¢ przydroznych rowéw, technologia przyjeta do przebudowy drogi
bedzie minimalizowala skutki ewentualnych opadéw o duzym natezeniu. Odklad ziemi z urobku
oraz miejsce skladowania materialéw budowlanych beda zlokalizowane w taki sposdb,
aby nie utrudnia¢ odplywu wéd opadowych z terenu robét.

Niniejsza inwestycja nie generuje negatywnych oddzialywan skutkujacych nasilaniem
si¢ zmian w klimacie, a wrgcz przeciwnie, ma na celu zmniejszenie istniejacych negatywnych

oddziatywan, jak np.:
. plynnos¢ ruchu samochodowego,
. zmniejszenie poziomdw halasu 1 wibracii,
. ograniczenie emisji spalin,
* zmniejszenie emisji pylow,
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. poprawienie sprawnosci istniejacego systemu odwodnienia drogi .

Przewidywany zakres prac spowoduje chwilowe zmiany w akustyce, poziom halasu emitowany
do $rodowiska bedzie jednak halasem okresowym, oddzialujacym lokalnie i charakteryzujacym
si¢ duza dynamika zmian. Uciazliwosci halasowe ustapia wraz z zakonczeniem prac budowlanych.
Uciazliwosci  wystepujace w  trakcie prowadzenia prac budowlanych beda ograniczone
do bezposredniego sasiedztwa terenu objetego robotami (bedzie to oddzialywanie krétkotrwale
i chwilowe) oraz spowodowane praca cigzkiego sprz¢tu budowlanego i pojazdami, ktére transportuja
materialy i surowce. Po zakoriczeniu realizacji inwestycji uciazliwosci zwiazane z pracami budowlanymi
ustapia. Wzdluz drogi zlokalizowana jest mnieliczna zabudowa zagrodowa, wigkszosé
przebudowywanego odcinka przebiega w terenie rolniczym, niezabudownym, krétkotrwaly
generowany hatas nie wplynie negatywnie na ludzi.

Doktadne wartosci poziomu hatasu zaleza od przyjetej technologii wykonywania robét przez
Wykonawce. Jednakze przewiduje sig, ze wartosci rownowaznego poziomu halasu w obrebie realizacji
omawianego przedsiewzigcia, nie beda wyzsze niz dla typowych rob6t drogowych, tj. 70+83dB(A)
w bezposrednim otoczeniu drogi oraz 62+75dB(A) w odlegtosci 30m od drogi.

Prace beda prowadzone w godzinach 7:00-20:00.

Ograniczenie emisji hatasu do §rodowiska bedzie uzyskane poprzez nastepujace dzialania:

— uzywanie urzadzen stanowigcych Zrédia halasu o jak najnizszym poziomie mocy akustycznej,

— unikanie nakladania si¢ i sumowania oddzialywari o jednym charakterze (unikanie zbednej
koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu, eliminowanie pracy
sprzetu na biegu jalowym),

-  gromadzenie sprzetu budowlanego w rejonie najmniejszej uciazliwosci dla ludzi,

— wylaczanie zbednych, nieuzywanych w danym momencie urzadzed, maszyn i narzedzi
emitujacych hatas,

— stosowanie nowoczesnego, odpowiednio wyciszonego i sprawnego technicznie sprzetu
oraz najmniej uciazliwej pod wzgledem akustycznym technologii prowadzenia prac
budowlanych,

— dbanie o wlasciwy stan techniczny urzadzen, zwlaszcza tych stanowiacych istotne Zrédla
hatasu na terenie inwestycji,

—  stosowanie, w miar¢ mozliwosci technicznych, oston, obudéw, lub ekranéw dla zrédel halasu
pracujacych na zewnatrz.

Klimat akustyczny nie powinien pogorszy¢ si¢ w stosunku do stanu istniejacego.
Po przebudowie omawianego odcinka drogi nie przewiduje si¢ wzrostu natezenia ruchu.

Eksploatacja drogi nie wplynie negatywnie na stan klimatu akustycznego w poréwnaniu do stanu
istniejacego, wrecz przeciwnie, wykonanie inwestycji spowoduje uplynnienie ruchu, anowa
nawierzchnia zmniejszy wartos¢ poziomu halasu.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia dopuszczalne poziomy halasu w srodowisku nie zostana
przekroczone.

Podczas robot budowlanych moze dojs¢ do chwilowego zwigkszenia emisji zanieczyszczen
pylowych i gazowych z maszyn drogowych i srodkéw transportu, przejazdu pojazdéw przewozacych
materialy sypkie do budowy drogi oraz pylenia bedacego skutkiem ukladania nawierzchni
bitumicznych (emisja weglowodoréw). Ponadto emisje te beda miaty charakter czasowy, tzn. zanikna
wraz z zakoniczeniem prac budowlanych.

Prace beda prowadzone w godzinach 7:00-20:00.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen pylowo — gazowych do §rodowiska bedzie uzyskane poprzez
nastepujace dzialania:

- unikanie nakladania si¢ i sumowania oddziatywan o jednym charakterze (unikanie zbednej kon-
centracji prac budowlanych z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu, eliminowanie pracy sprzetu
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na biegu jalowym),
—  gromadzenie sprzetu budowlanego w obszarze do tego przystosowanym,
—  wylaczanie zbednych, nienzywanych w danym momencie urzadzen, maszyn i narzedzi,
—  stosowanie nowoczesnego i sprawnego technicznie sprzetu,
—  dbanie o wlasciwy stan techniczny urzadzen.

Podstawowe zanieczyszczenia w komunikacji samochodowej przewidywane w  trakcie
eksploatacji drogi powiatowej to: tlenki azotu (NOx), wsrdd ktérych dominuje dwutlenek azotu (NO»)
powstajacy podczas spalania paliw w silnikach, pary olowiu, tlenki siarki (SOx) z przewaga dwutlenku
siarki (SO2) powstajacego podczas spalania oleju napedowego. Na ilos¢ emitowanych przez pojazdy
zanieczyszczen maja wplyw takie czynniki jak: rodzaj spalanego paliwa, rozwigzania konstrukcyjne
silnika i ukladu paliwowego, pojemnos¢ silnika, moc 1 zwiazane z nimi zuzycie paliwa, konstrukcja
ukladu wydechowego (katalizator), stan techniczny silnika i innych podzespoléw, predko$é jazdy,
technika jazdy, plynnos¢ jazdy, pochylenie niwelety. Wobec tak duzej iloci parametréw, od ktérych
zalezy emisja, jej dokladne oszacowanie ilosciowe jest bardzo trudne, a wszystkie stosowane metody
obliczeniowe obarczone s3 pewnymi bledami.

Przewiduje si¢ brak wzrostu natezenia ruchu w odniesieniu do obecnej sytuacji, w zwiazku
z czym nie przewiduje si¢ takZe wzrostu emisji zanieczyszczen powietrza wzgledem stanu istniejacego.

Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, ze analizowany uklad drogowy wystepuje w srodowisku
juz w stanie istniejacym, a planowane zamierzenie inwestycyjne nie przewiduje wprowadzenia
znaczacych zmian w tym zakresie (dalej bedzie odbywal si¢ ruch kolowy jak wstanie
istniejacym).Planowane przedsiewzigcie przewiduje jedynie usprawnienie tego ruchu — zwigkszenie
plynnosci jazdy. Ptynna jazda jest najmniej uciazliwa dla srodowiska — generuje najmniejsze zuzycie
paliw, a tym samym najmniejsza emisj¢ zanieczyszczen do powietrza — w pojazdach osobowych
przy plynnej jezdzie waha si¢ w granicach 4 do 10 litréw na 100 km. Natomiast najwigksze zuzycie
paliwa — dochodzace nawet do 40 litréw na 100 km wystepuje w momencie ruszania pojazdu, a tym
samym w tym momencie wystepuje najwicksza emisja zanieczyszczen do powietrza.

Etap realizacji moze by¢ zwigzany z powstawaniem niewielkiej ilosci Sciekdw
socjalno- bytowych. Wszelkie potrzeby sanitarne osob zatrudnionych na terenie budowy beda
zabezpieczone w przewoznych urzadzeniach sanitarnych TOY-TOY na terenie bazy budowy.

Wielko§¢ emisji  sciekéw  socjalno- bytowych uwzgledniajac wielko$é  zatrudnienia
pracownikéw przy realizacji drogi, oszacowac¢ mozna na kilka metréw szesciennych dla calego okresu
realizacji przedsigwzigcia.

Scieki z urzadzen przenosnych odbierane beda przez specjalistyczna firme posiadajaca
stosowne zezwolenie 1 przekazywane do punktéw zlewnych na oczyszczalni $ciekéw.

Zrédlami  zanieczyszczen w fazie eksploatacji drogi beda splywy powierzchniowe
pochodzace z jej nawierzchni 1 uszczelnionych powierzchni.

Ze wzgledu na polozenie, skale inwestycji oraz zasigg oddzialywan, realizacja
przedmiotowego przedsigwzigcia, nie ujawni si¢ W postaci negatywnego oddzialywania
na $srodowisko poza granicami Rzeczpospolitej Polskiej.

Przedmiotowa inwestycja w zadnym stopniu nie bedzie miala negatywnego wplywu oraz
nie zakloci obszaréw chronionych. Poprawa nawierzchni jezdni w pewnym stopniu wplynie wrecz
na poprawg istniejacego oddziatywania drogi poprzez ograniczenie halasu oraz drgan podczas
przyszlego jej uzytkowania.

Planowana inwestycja nie graniczy bezposrednio oraz nie znajduje si¢ w obszarze
,,Natura 2000”.

Uwzgledniajac  zakres planowanych robét oraz zasieg oddzialywania przedsiewziecia
na $rodowisko w fazie budowy i eksploatacji nie przewiduje si¢ mozliwosci negatywnego
oddzialywania analizowanego przedsigwzigcia na tereny chronione w ramach sieci ekologicznej

NATURA 2000.
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Planowana inwestycja nie zalicza si¢ do transeuropejskiej sieci drogowej ani nie Iaczy
sie z transeuropejska siecia drogowa w sposéb bezposredni.

Przedmiotowa inwestycja w zakresie planowanych robét nie pokrywa sie z innymi
realizowanymi 1 zrealizowanymi przedsiewzigciami.

Na etapie realizacji inwestycji powazna awaria moze mie¢ miejsce w przypadku, jezeli zostang
rozlane substancje uzywane do przebudowy drogi, w tym przede wszystkim w napedach maszyn
i urzadzen (czyli rézne substancje ropopochodne: benzyna, olej napedowy, smary, itp.).
Prawdopodobienistwo wystapienia zdarzen o znamionach powaznej awarii bedzie mniejsze, jesli
w rejonie budowy substancje te beds skladowane w odpowiedni sposéb, a pojazdy 1 maszyny beda
tankowane w miejscach do tego przeznaczonych i zabezpieczonych przed przedostaniem
sie zanieczyszczen do wod 1 gleb.

W przypadku awarii urzadzenia wykorzystywanego w pracach budowlanych moze nastapi¢
wyciek ze zbiornikow. W takiej sytuacji zebranie i zutylizowanie matetialu przez odpowiednie
shuzby (Straz Pozarna) zapobiegnie skazeniu srodowiska.

Przy odpowiedniej organizacji prac budowlanych na etapie realizacji inwestycji ryzyko
wystapienia powaznej awarii lub katastrofy jest znikome.

Reasumujac, biorgc pod uwage charakter przedmiotowej inwestycji mnalezy
stwierdzi¢, Ze ryzyko wystapienia powaznej awarii jest niewielkie z uwagi na kategori¢
drogi i struktur¢ ruchu pojazdow (udziat pojazd6w cig¢zkich w potoku ruchu jest znikomy).
Projektowana inwestycja ma za zadanie poprawi¢ bezpieczenstwo, komfort i plynnosé
ruchu o znaczeniu lokalnym.

Biorac powyisze pod uwage ryzyko wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy jest
bardzo niewielkie, a na pewno mniejsze niz w stanie istniejgcym.

W fazie budowy (realizacji) przedmiotowej inwestycji powstawa¢ beda odpady, ktére
zalicza si¢ do grup 15, 17, 20 (podstawa prawna do zakwalifikowania nizej wymienionych odpadéw
jest Dz. U. 2014, poz. 1923 Roxporzadsenie Ministra Srodowiska 5 dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogn

odpaddw):
17 0101 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow;
17 01 07 zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materialéw
ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06;
17 0181 odpady z remontéw i przebudowy drog;
17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie inne niz w 17 05 03;
17 05 06 urobek z poglebienia inny niz wymieniony w 17 05 05;
17 09 04 zmieszane odpady z budowy, remontéw 1 demontazu inne niz wymienione

w 17 09 01,17 09 02, 17 09 03.
Podczas prac budowlanych beda wykorzystywane materialy gotowe dostarczane czesto
w opakowaniu transportowym np. na paletach, owiniete folia, zapakowane w skrzyniach lub w pudtach
kartonowych. Wykorzystanie materialéw powoduje powstawanie odpadéw opakowaniowych
zaliczanych do grupy 15, a moga to by¢ w szczegdlnosci:

150101 opakowania z papieru i tektury;
150102 opakowania z tworzyw sztucznych;
150103 opakowania z drewna;

15 01 04 opakowania z metali

Odpady te powinny by¢ selektywnie magazynowane na zapleczu budowy i po nazbieraniu
odpowiedniej ilosci powinny by¢ przekazywane do odzysku.

Wydobyte w trakcie robét budowlanych niezanieczyszczona gleba i inne materialy wystepujace
w stanie naturalnym, bedg w maksymalnym stopniu zagospodarowane w ramach przedmiotowego
przedsigwzigcia.

Etap budowy bedzie réowniez zwigzany z wytwarzaniem odpadéw typu komunalnego
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(grupa 20) na zapleczu socjalnym budowy. Odpady zbierane beda w pojemniku (kontenerze)
ustawionym na zapleczu socjalnym placu budowy, po nazbieraniu odpowiedniej ilosci odpaddow
wezwana zostanie firma zajmujaca si¢ zbleraniem odpaddéw komunalnych (posiadajaca stosowne
zezwolenie).

Zwraca si¢ szczegolna uwage, aby powstajace podezas budowy drog odpady byly gromadzone
w wydzielonym miejscu lub bezposrednio po powstaniu zaladowywane na samochody 1 wywozone
poza teren prac budowlanych (np. na sktadowisko odpadow komunalnych lub do innych odbiorcéw
uprawnionych do ich odbioru).

Wszelkie prace zwigzane z realizacja przedmiotowej inwestycji zostana zlecone firmie
zewngtrznej, w zwiazku z powyzszym (biorac pod uwage zapis w Ustawie o odpadach, Dz U. 2073,
poz. 21 3 pogi. 3. Jwytworea odpadow na etapie budowy bedzie Wykonawea prac budowlanych 1tona
nim spoczywa¢ bedzie obowigzek uzyskania odpowiednich decyzji w zakresie gospodarki
odpadami.

Gospodarka odpadami prowadzona bedzie w sposéb zorganizowany z zachowaniem segregacii
odpadéw oraz ich wlasciwego przechowywania. Wszelkie ewentualne odpady niebezpieczne
magazynowane beda w szczelnych, odpowiednio opisanych pojemnikach w sposéb uniemozliwiajacy
ich ewentualne zmieszanie 1 przenikanie zanieczyszczen do wod lub gruntu. Wytworzone odpady
przekazywane beda do transportu, odzysku lub unieszkodliwiania jedynie specjalistycznym
podmiotom, posiadajacym stosowne zezwolenia.

Eksploatacja przedmiotowe] drogi bedzie wigzala si¢ z powstawaniem odpaddw zaliczonych
do grup 16, 17, 20.

16 81 02 odpady powstale w wyniku wypadkéw 1 zdarzen losowych, inne
niz wymienione w 16 81 01* (16 81 01* - odpady wykazujace wlasciwosci
niebezpieczne);

17 01 81 odpady z remontéw i1 przebudowy drogi;

200303 odpady z oczyszczenia drogi;

20 03 01 niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne;

200399 odpady komunalne nie wymienione w innych podgrupach;

Sposéb postepowania z odpadami powinien by¢ zgodny z wymaganiami okreslonymi w Ulstawie
0 odpadach.

Zastosowanie  $rodkéw  ochronnych  powinno  zminimalizowaé w/w  ucigzliwosci
W Wystarczajacym stopniu.

Na obecnym etapie dla omawianego przedsi¢wzigcia, nie ma mozliwosci przedstawienia
dokladnej iloéci poszczegolnych rodzajow odpaddw, ani ich sumarycznej wielkoscl, jednakze istnieje
mozliwos¢ wyszczegblnienia ich.

Prace rozbiérkowe przewidziane do wykonania na etapie realizacji inwestycji to:

- rozbidrka przepustow pod zjazdami i pod droga z rur betonowych

- frezowanie nawierzchni z betonu asfaltowego na dowiazaniach, rozjazdach, przepustach

- rozbidrka istn. znakéw drogowych

Wszelkie prace zwiazane z rozbiorka elementéw drogi zrealizuje Wykonawea robot budowlanych
1 to na nim spoczywac bedzie obowiazek segregacii i utylizacji odpadow, zgodnie z zapisami ustawy
o odpadach, (Dz. U. 2013, poz. 21 2 péz. zm.)

Obecny stan przedmiotowe] drogi jest niezadowalajacy. Konieczna
jest przebudowa- podniesienie standardu 1 poprawa jej stanu technicznego.

Analiza zebranych danych wskazuje na to, Ze realizacja w/w inwestycji:

® nie bedzie si¢ znaczaco przyczyniaé¢ do pogorszenia warunkéw aerosanitarnych,
® nie dojdzie do zmian stosunkéw wodnych w otoczeniu inwestycji,
e nie zmieni stosunkdéw miedzyludzkich tj. podzialu siedlisk, wysiedlen, polaczen
komunikacyjnych, nie spowoduje potrzeby budowy objazdéw, dodatkowych
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zabezpieczen, itp.,

nie wystapi koniecznos¢ wycinki krzewow 1 drzew,

nie spowoduje uszczuplenia zasobéw naturalnych,

nie bedzie ingerowac w obszary i obiekty chronione przyrodniczo i kulturowo,
zapotrzebowanie na surowce podczas realizacji bedzie miato wielkosci normatywne,
typowe dla tego rodzaju przedsigwzigcia,

nie spowoduje obnizenia wartosci urbanistyczno-archtektonicznych obiektéw,

nie spowoduje powstania odpadéw niemozliwych do utylizacji,

Planowana inwestycja spowoduje natomiast:

znaczna poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym

poprawe estetyki 1 zagospodarowania drogi,

redukcje emisji spalin 1 halasu dzigki poprawie plynnosci ruchu,

poprawe komfortu jazdy,

poptrawe stopnia skomunikowania bezposredniego otoczenia drogi, zaréwno pod
wzgledem ruchu samochodowego jak i ruchu pieszych.

Przedsi¢wziecie nie ma charakteru transgranicznego, a jedynie lokalny.

Istotne pogorszenie jakosci powietrza i klimatu akustycznego wystapi jedynie w trakcie
realizacji przedsigwzigcia , podczas pracy ciezkiego sprzetu budowlanego i ustapi wraz
z ich zakonczeniem.

Planowana inwestycja nie znajduje si¢ na obszarach szczegélnie chronionych.

Inwestycja nie spowoduje pogorszenia waloréw krajobrazowych z uwagi na charakter i zakres

przewidzianych robot.
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